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Det bekrzftes herved, at den i dette kuponhzfte
omhandlede bil er klargjort i overensstemmelse
med f?kkens forskrifter. P

: e
G2 G / s

Dato Yiderskrift Forhandlers stempel

FOREBYGGENDE VEDLIGEHOLDELSESPLAN

BIL NR.: K@RTE KM: DATO:
i, B [l Udfores ikke Justering udfort
- it el | orden [R] Rep. @nskelig
AJsJc]
AlB]|C
T 1 Gennemsmer chassiset.
i 2 Rens bundkar og oliepumpesi pid dieselmotorer.
3 Skift motorolien og filterelementet. Pi 3,52 Itr. (214 cu.in.) benzinmotorer renses
desuden oliesien.
. 4 Smer dynamoen, hvis der er oliehul i endekonsollen.
5 Kontroller vaskestanden i bremsehovedcylinderen.
6 Efterse batteripolerne og vaskestanden.
V4 Kontroller vaskestanden i koler og forrudevasker.
8 Smor gasspjzldets, gearskiftets, koblingens og bremsernes ledforbindelser. Smor
forerhusets og karrosseriets led og hzngsler samt viskerspindlerne.
9 Kontroller oliestanden i gearkasse, bagaksel, fordelergearkasse, foraksel og kardan-
led pa biler med firehjulstrzk samt styrehus, servostyring og tippelad.
10 Smer slingrebremsens tztningsring (kun szttevogns-modeller).
1 Smor forhjulslejerne og efterse bremsebelzgningerne.
12 Undersog for brzndstof-, olie- og vandutztheder.
13 Kontroller koblingspedalens frigang.
14 Indstil ventilatorremmene.
35 Rens og, hvor pakrzvet, oliér luftrenseren.
16 Udskift papirelementerne i luftrenserne. Rens 4ndererets oliekondensator. Rens og
smer krumtaphusventilationen.
17 Rens krumtaphusets ventilationsventil pa 4,93 Itr. (300 cu.in.) benzinmotorer,
18 Tom og rens slamsamleren og drzn alle filtre i brzndstofsystemet.
19 Udskift brzndstoffilter-elementerne.
20 Skift olien i indsprejtningspumpens knastakselhus og i den mekaniske regulator
(rkkepumper).
21 Afpreov forsteverne,
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FOREBYGGENDE VEDLIGEHOLDELSESPLAN

BIL NR.: K@RTE KM: DATO:
el srvic [l Udfores ikke Justering udfert
Afmazrk med V bt @ Rep. znskelig
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AlB]|C
1 Gennemsmer chassiset.
_ 2 Rens bundkar og oliepumpesi pa dieselmotorer.
3 Skift motorolien og filterelementet. P4 3,52 Itr. (214 cu.in.) benzinmotorer renses
desuden oliesien.
. 4 Smer dynamoen, hvis der er olichul i endekonsollen.
5 Kontroller vaskestanden i bremsehovedcylinderen.
6 Efterse batteripolerne og vaskestanden.
/4 Kontroller vaskestanden i keler og forrudevasker.
8 Smer gasspjzldets, gearskiftets, koblingens og bremsernes ledforbindelser. Smor
forerhusets og karrosseriets led og hzngsler samt viskerspindlerne.
9 Kontroller oliestanden i gearkasse, bagaksel, fordelergearkasse, foraksel og kardan-
led pa biler med firehjulstrek samt styrehus, servostyring og tippelad.
10 Smor slingrebremsens tztningsring (kun szttevogns-modeller).
1 Smer forhjulslejerne og efterse bremsebelzgningerne.
12 Undersog for brzndstof-, olie- og vandutztheder.
13 Kontroller koblingspedalens frigang.
14 Indstil ventilatorremmene.
15 Rens og, hvor pékrzvet, oliér luftrenseren.
16 Udskift papirelementerne i luftrenserne. Rens indererets oliekondensator. Rens og
smor krumtaphusventilationen.
17 Rens krumtaphusets ventilationsventil pi 4,93 Itr. (300 cu.in.) benzinmotorer.
18 Tem og rens slamsamleren og drzn alle filtre i brazndstofsystemet.
19 Udskift brazndstoffilter-elementerne.
20 Skift olien i indsprejtningspumpens knastakselhus og i den mekaniske regulator
(rekkepumper).
21 Afprov forsteverne.
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Efterse indsprojtningsrorenes holdere.

Smer stremfordeleren.

Rens, afprov og juster tzndrorene.

Rens og juster knikserkontakten og indstil tzndingen.
Indstil ventilspillerummet pi benzinmotorer.

Indstil ventilspillerummet pi dieselmotorer.
Kontroller udstedningssystemets og kelerens ophzng.
Rens vakuumpumpens si.

Udskift filtret i servostyringens reservoir.

Efterse styretojet og forhjulsophzngningen. Efterspznd bagfjedrenes dragebinds-
motrikker. Kontroller forhjulenes spidsning.

Indstil kronhjulets trykskrue.

Kontroller baghjulsbremsernes belzgning.

Kontroller for- og baghjulslejernes indstilling.

Indstil bremserne og efterse trykskoene pi skivebremser.

Rens bremseforstzrkerens luftfilter pa biler med hydraulisk bremsesystem.

Smor bremseforstzrkerens servostempel pid biler med hydraulisk bremsesystem.

Efterse gummiventilen ved fodbremseventilens udluftning og rens for eventuelt
snavs (kun KM).

Efterse gummiventilen ved regulatorventilens udluftning og pase, at hullet i dzkslet
ikke er tilstoppet.

Afprov bremsesystemet og efterse for beskadigelse og utzthed. Tem luftbeholderen.
Kontroller vaskestanden i fordamperen pi kompressorens af-isningsaggregat.

Efterspznd monteringsbolte for motor, gearkasse, kardanaksler, styrehus, bremse-
servo, fererhus og karrosseri.

Efterse dzkkene for beskadigelse og unormal slitage og oppump til korrekt lufttryk.
Efterspznd hjulmotrikkerne og reservehjulsophznget.

Afprov lys, instrumenter, varmeapparat og tilbehor.

Hyvis arbejdet skal udferes af en Bedford-forhandler, udfyldes nedenstiende:

Ejerens navn:

Adresse:

Model og chassis nr.:

Motor nr.:

De bedes udfere det ovenfor afmzrkede arbejde.

Underskrift




INTRODUKTION

Dette hx=fte er fremstillet specielt med det formal at hjzlpe Dem med at opna fuldstzndig
og varig tilfredshed med Deres nye bil. Ved at gore Dem grundigt bekendt med ind-
holdet og ngje falge de givne anvisninger sikrer De Dem mange kilometers behagelig
kersel.

De punkter, som er beskrevet i det folgende, ber gennemleses omhyggeligt, for at
De kan fa den fulde forstielse af

Automobilgaranti

Service-police

Eftersyns- og vedligeholdelseskuponer
Almindelige vedligeholdelses-anvisninger

AUTOMOBILGARANTI

General Motors International A/S yder garanti for Deres nye bil mod fejl i materiale
eller forarbejdning. Automobilgarantiens ordlyd findes pa side 3. L=s den omhyggeligt
igennem, saledes at De er fuldt fortrolig med, hvad garantien dzkker, og hvad den ikke
dzkker.

SERVICE-POLICE

Service-policen indeholder forskellige service-bestemmelser, som er af stor vigtighed,
iser for den farste tids karsel med bilen. De omhandler i korthed: a) Klargering af bilen
hos forhandleren i overensstemmelse med fabrikkens forskrifter; b) Eftersyn efter 1000 km
korsel, som udferes gratis af forhandleren mod aflevering af den pagaldende kupon i
dette hzfte i underskrevet stand; c) En introduktion til andre General Motors forhand-
lere i Europa. Service-bestemmelserne er anfert pa side 4.

DERES BEDFORD FORHANDLER

General Motors anser det for at vare af vasentlig betydning, at der er en omfattende
service til radighed for Dem, som sikrer, at Deres bil efterses og vedligeholdes regel-
massigt, siledes at De spares for bekymringer i den henseende.

Vi anbefaler Dem stzrkt at overlade den regelmassige vedligeholdelse af Deres nye
bil til Deres Bedford forhandler. P4 forhandlerens varksted vil den fa den korrekte pas-
ning, og til gengzld vil bilen yde det, som De venter af den, og som er indbygget i den.

Bedford forhandleren er den bedst egnede til at tage sig af Deres bil, fordi han har szr-
ligt kendskab til den, fordi han er i besiddelse af de specialverktojer og det udstyr, som
er nedvendigt, og endelig fordi han pa sit varksted bessztlger personale, som er special-
uddannet pid General Motors Service Skole.



VEDLIGEHOLDELSES-KUPONER

Vedligeholdelses-kuponerne i dette hazfte er baseret pa kilometer- ogleller tids-inter-
valler, men hvis man benytter et andet service-kontrolsystem, er det nedvendigt at
=ndre disse intervaller. Imidlertid m& 3 maneder betragtes som det absolut l=ngst til-
ladte interval mellem to kupon-eftersyn.

Ejere af en enkelt eller et mindre antal Bedford biler vil finde det mest gkonomisk
at lade deres lokale Bedford forhandler forestd vedligeholdelsen, og nar en kupon af-
leveres til forhandleren afmzrket med den type service (A, B eller C), der gnskes, er
man sikker pi, at forhandleren har de nedvendige instruktioner.

Ejere af et storre antal Bedford biler (»flideejere«) med veludstyrede vedligeholdelses-
verksteder, som onsker selv at udfgre vedligeholdelses-arbejderne, kan benytte kupo-
nerne som arbejds-ordrer.

PERIODISKE KONTROLARBEJDER
som udferes af foreren

De kontrolarbejder, der er opfert nedenfor, ber udferes med de anferte intervaller.

Motorolie: Kontroller oliestanden for hver 500 km eller ugentlig, alt efter hvad der
forst forekommer.

Kolesystem: Kontroller kolerens vaskestand ugentlig eller hyppigere i varmt vejr eller
under vanskelige korselsforhold.

D=k: Kontroller dzktrykkene ugentlig og fjern smésten fra slidbanen.

Luftrenser: Nir en motor benyttes under stovede forhold, er det nodvendigt med hyp-
pigere eftersyn af luftrenser og krumtaphusventilation end specificeret i vedligeholdelses-
skemaerne. Under sidanne forhold anbefales eftersyn af disse dele ménedlig, hver anden
eller endog hver uge.

Pasning af forstovere: Medmindre dieselmotorens forstovere vedligeholdes regel-
massigt, vil der forekomme sort udstedningsrog, og motoren vil ikke give den fulde
ydelse.

De faktorer, der har indflydelse pa forstevernes funktion, er si forskelligartede, at
det er umuligt at fastsztte et service-interval, som er tilfredsstillende under alle for-
hold, men intervallet bgr dog aldrig overstige 20.000 km eller 6 méneder.

Afhzngigt af kerselsforhold, brazndstoffets kvalitet og motorens tilstand kan det vare
nodvendigt at passe forstoverne med mindre intervaller. | almindelighed kan det siges,
at kortturskersel med hyppig tomgang er mere skadelig for forstaverne end langturs-
korsel, men kun erfaringen kan afgere, hvor hyppigt forsteverne ber kontrolleres.

INTERVALLER FOR KUPONARBE]DE
(for normal kersel, d.v.s. 40-50.000 km om 3ret).

Undtagen i de tilfzlde, hvor erfaringen har vist, at et andet ensartet malesystem bor
anvendes, anbefales felgende service-intervaller:

Service A: 10.000, 30.000, 50.000, 70.000, 90.000, 110.000, 130.000, 150.000, 170.000,
190.000 km.

Service B: 20.000, 60.000, 100.000, 140.000, 180.000 km.

Service C: 40.000, 80.000, 120.000, 160.000, 200.000 km.

‘Uanset om skemaet er baseret pi: korte kilometer, dage i drift, motor-arbejdstimer,
antal liter anvendt brzndstof, antal korte ture eller en anden kombination, ma tids-
rummet mellem to kupon-eftersyn ikke overstige 3 maneder.

Den orden, i hvilken kupon-eftersynene bor udferes, er som folger: A (10.000 km eller
3 mineder), B, A, C, A, B, A, C, A, B, A, Co.s.v.



GENERAL MOTORS INTERNATIONAL A/S

AUTOMOBILGARANTI

General Motors International A/S (herefter kaldet GMI) garanterer under

normal brug det i denne police omhandlede nye automobil mod fejl i ma-

terialer eller forarbejdning, idet dog GMI’s forpligtelse i henhold til denne
garanti er begrznset til - efter GMI’s valg - istands=ttelse af den defekte
del eller le'vering af en ny del i stedet for den defekte, nir denne inden 12
maneder efter bilens levering til den forste ejer, eller for bilen har kert
40.000 km, afhzngigt af, hvilket forhold der forst indtrzder, returneres til
en for vedkommende mzrke autoriseret forhandler og af GMI efter under-

sogelse skonnes at have vazret behzftet med fejl i materialer eller forar-
bejdning ved bilens levering. Istandszttelse eller udskiftning af defekte dele
i henhold til denne garanti vil blive udfert af en sidan forhandler uden be-
regning for dele og, hvis udfert pi forhandlerens varksted, endvidere uden
beregning for arbejdslen.

Denne garanti omfatter ikke dzk, slanger og batterier samt specialudstyr,
som er fremstillet af andre end General Motors. Reklamationer pi sidant
henvises til de pigzldende fabrikker. Garantien dzkker heller ikke for
folger af uheld, forsommelse, overbelastning eller anden uforsvarlig be-
handling og ej heller for fejl, der kan henfores til reparationer, forandringer
eller ombygninger foretaget af nogen anden end en for vedkommende
marke autoriseret forhandler. Endvidere dzkker garantien selvsagt ikke
almindeligt vedligeholdelsesarbejde eller normal forringelse som folge af
slitage og ydre pavirkninger.

Udover den her nzvnte garanti pihviler der ikke — udtrykkeligt eller under-
forstiet — GMI garanti (herunder for salgbarhed eller egnethed til bestemt

formal), forpligtelser eller ansvar af nogen art for direkte eller indirekte

folger — det vzre sig skade pi person eller ejendom, herunder afsavn og
driftstab — af fejl eller mangler i materialer eller forarbejdning, ej heller i

konstruktion, og keberen kan - udover nzvnte garanti — i intet tilfzlde

gore noget erstatningskrav eller nogen anden mangelsbefejelse gzldende
imod GMI.

GMI har ikke bemyndiget sine forhandlere eller nogen anden til pad sine

vegne at gore nogensomhelst forandring i ovenstiende.

GMI forbeholder sig ret til ndr som helst at foretage konstruktionsandringer
og forbedringer uden derved at forpligte sig til at foretage disse pid tid-
ligere leverede biler.




GENERAL MOTORS INTERNATIONAL A/S

SERVICE-BESTEMMELSER

1. Klargering

Det pahviler forhandleren at foretage en omhyggelig klargering af den nye bil i henhold

til fabrikkens forskrifter forinden leveringen til ejeren.

2. Service-policens anvendelse

Efter at Service-policen er udfyldt og underskrevet af den forhandler, der leverer bilen,
tjiener den som introduktion af bilejeren til enhver for det pigzldende bilmzrke autoriseret
forhandler i Europa og berettiger ham jfr. punkt 5 til service i overensstemmelse med po-
licens forskrifter, undtagen hvor lokale lovbestemmelser er til hinder herfor. Service-policen

ber altid medbringes i bilen.

3. 1000 km eftersyn

1000 km kuponen i dette hafte berettiger ejeren til at fi udfort gratis eftersyn og indstillin-
ger som anfort pd kuponen, dog mod betaling for olie og andre materialer, der medgar. Dette

eftersyn udferes kun af den forhandler, der har leveret bilen, eller som bestemt i punkt 5.

4. Forebyggende service

For at opni den storst mulige driftssikkerhed og skonomi samt lave vedligeholdelsesomkost-
ninger er det nedvendigt at fi foretaget smeoringer, eftersyn og justeringer af bilen med regel-
massige mellemrum. Det anbefales derfor bilejeren at fi foretaget eftersyn af sin bil pa for-
handlerens varksted for hver 10.000 km karsel, dog mindst 4 gange om éaret.

5. Rejser og forandring af bopzl

Nar en bilejer befinder sig pa rejse med sin bil, kan han fi udfert det under punkt 3 nzvnte
eftersyn samt inden garantitidens udleb eventuelle nedvendige garantiarbejder hos en hvil-
ken som helst for det pigzldende bilmzrke autoriseret forhandler i Europa, undtagen hvor
lokale lovbestemmelser er til hinder herfor.

Nar en bilejer har forandret bopzl og er flyttet ind i en anden forhandlers omride, kan
han fi udfert det under punkt 3 nzvnte eftersyn hos en i omradet for det pigzldende bil-
marke autoriseret forhandler.

Forud for en rejse til andre europ=ziske lande ber bilejeren rette henvendelse til den
forhandler, der har leveret bilen, for at fi opgivet adresser pi autoriserede General Motors

forhandlere pd rejseruten.
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FORORD

ERES nye BEDFORD LASTVOGN reprasenterer det
D nyeste og bedste, der er frembragt pa automobil-
teknikkens omrade.

Ved fremstillingen af Bedford lastvognen er de mest
moderne fabrikationsmetoder bragt i anvendelse, og
kun de bedste materialer er anvendt.

Hensigten med denne bog er at hjelpe Dem til at
opnéd hajeste ydelse og bedste driftsekonomi af Deres
lastvogn. For at opna dette er det nedvendigt, at vog-
nen keres hensynsfuldt, og at den fir den pasning,
der foreskrives i denne handbog.

De i bogen indeholdte anvisninger, illustrationer
og specifikationer er i overensstemmelse med de op-
lysninger, der forela ved udarbejdelsen af bogen. Ret
til endringer forbeholdes.

DERES BESKYTTELSE
Kun en korrekt konstrueret, velbygget vogn kan dazkkes af en
si udstrakt garanti som den, der ydes af General Motors.
Garantiens ordlyd findes anfert i service-policen, der af forhand-
leren udleveres med enhver ny General Motors vogn.

INDHOLDSFORTEGNELSE FINDES SIDE 48

MODELBETEGNELSE

Denne instruktionsbog dzkker alle Bedford TK lastvogne med Bed-
ford 3,60, 4,93, 5,41, 6,24 eller 7,64 ltr. dieselmotor. — De forskellige
modelbetegnelser, der er anvendt i bogen, og som findes pa vognens type-
plade, fremgar af de efterfolgende oversigter. Til disse modelbetegnelser
fojes et tal, der viser, hvilken motor der er monteret i vognen (f.eks.
KDLCI = model KD med 3,835 m akselafstand og 4,93 Itr. dieselmotor):

i Bedford 4,93 Itr. dieselmotor
B, SECRE Bedford 5,41 Itr. dieselmotor
Mg Bedford 3,60 Itr. dieselmotor
G - Bedford 6.24 Itr. dieselmotor
0, ikl Bedford 7,64 ltr. dieselmotor
SPECIFIKATIONER
KAPACITETER
Motorolie:
3,60 Itr. motor:
Ved olieskiftning . . . . . . . . o om e =N S 7.2 HE
Wotal "Eas By N e e G a4 g 8,0 Itr
4,93 og 5,41 Itr. motorer:
Ved olieskiftning . o i .o i anlSBy . e v e e ek 9,0 Itr.
TOLAL! .- e ipe s i 1o MR L e o A 9,7 Itr.
6,24 og 7,64 Itr. motorer:
Vod olieskiffning . . 1. . LR o . o g s o osae 11,4 Itr.
Tatal, S WEa e 2 ¢ - S, . . oo 0 B, 13,6 Itr.
Gearkasseolie:
4-trins gearkasse . . . . . . . . . 3,7 Itr,
S-trins gearkasse (EEN.V.) . . 00 . . . . .. S 6,3 ltr,
S-trins gearkasse (Clarke Turner) . . . . . . . . . . .. 5,1 Itr,
Bagakselolie:
KASRBAKE KDL - Sl | L L e 2,3 0r.
IgEodellers . o ka1 3.2 lir.
Bedford to-gears bagaksel . . . . . . . . ... .. .. 8,5 Itr.
Eaton to-gears bagaksel . . . . . . . . . . . .. ... 11,4 Itr.
Kolevaske:
3,00 0tr motor 1. o e s R . e s e e . .. 1761t
4,93 og 5,41 Itr. motorer . . . . . . . . . . ... ¢ o s 21048
6,24 og 7,64 Itr. motorer . . . . . . . . . 2 0 e sty 2G00ET
Brandstoftank :
Teay KCBISS S o 3 il L Tl B o B aTe BT b 54,5 Itr.
KC, KD, KEBL, KGT. KHTY . .iffl . . o o oitn froe 91 Itr.
firige modeller.: . 6 .o nl . R T ket Srasel 118 Itr.



SPECIFIKATIONER SPECIFIKATIONER

= (=]
VAGT OG AKSELTRYK*) 5 qgg 9 :E 3 LV g8
Totalvegt  Sterst till.  Storst till, 3|88 528 BE bh 9 >3gq &
forakseltryk  bagakseltryk = wgd S20 o0 %= Ly RigeE i
p kg lscg kg . % 38 i S
KA. ..... ... . 4000 1825 2575 *
BBy 0 v dinginaion | 00 1825 4000 5.
BCE ) o it 6800 2450 5000 gl E S E ¥ r
T e g gy 8175 2725 5900 E B =g Ha s .2 . RE
2t R e o 9300 3250 6300 g | Y=mne” Sng 2§ 2z 2 gazé:
KBS, KFL: o e 10450 3250 7700 SRR . [ SakaledE .,;, ETRE
ROLROT. s & . 11400 3725 8000 g "% o i
KEA . . ...... . 7700 2200 5500
ERA:. .00 .. 9100 2600 6900 i g
KOGA Yorouds o, o, .. 10450 2600 8000 & £Eg E FE J = &
KHEBHE o bl g 11600 3725 8000 =k EEE —vg B8 vy & ° LES2E
S| | 8z 25E 8 53 1 & of<is
CHASSISDIMENSIONER*) B2 ReER s g Ti e S
Akselafstand : &
KA, KB . . ... .29m KFL KGL KHL . . 4242m =
KO EDSL 0% v 3429m  KGT,KHT. .. .. 3048m = g .8 5
KDL, KEL, KFS . . 3,835m  KEA, KFA,KGA . . 2,438 m 2 | g SR .o .., T & Moss
Sporvidde for bag JSor bag W & | e ‘é\.:g 25 ERE Z2 4 & o< g g
KA ... 180m 1570m KDL, KDS 1,82m 1,641 m 2 e gES T o 248 w & FURE
KB ... 1,80m 164lm KH ... 180m 1,727m = ; g "8 ~ =
KC ... 1,84m 1,64lm  @Qvrigemod. 1,836 m 1,705 m §
Frihejde g g
KB ........178mm  KFS, KFL,KGL, gl BEE oo oGl o iR o2
KA, KC .. .. /201 mm KGT, KHL, KHT. 272 mm S| *are S.F FTHERE 1 § ZRUTE
KDS,KDL . . . . .23 mm KGA,KHA. . . . . 259 mm b =28 CERE CHESe - g T ~2498
KEL, KEA, KFA . . 251 mm 2% g w8 & e
Vendediameter i i 7
KB. . . ... ... 125m KFL. 20 %, 16,0 m
| S S oM ey w131 m REG A e 19 m L < 2l ¢ ; & x : e :
KDS. . . .. . . . 133m KGL. . ... ... 166m P i iy R et i 2
KDL. . ... ... M8m " KGT. .. .. ... 122 m g 88 ‘w o BE T8y w.., %
KEA,KFA. . ... 9lm R, . 18,4 m E BEEZT b8 BEfz &% BEEES
KEL . . . ..... i42 ;S0 . . . . :boyicismm BpfEoff S 27°° JEpIisiig
1 (7] 3 @ @&
IS, o o o ve e v b 14,6 m 35%%; & 5 :;a g:_‘g‘ 8 :Eﬁ
*) Der kan ved sarligt fjeder- og gummiudstyr m.v. forekomme afvigelser fra de

anforte specifikationer.



SPECIFIKATIONER

KRAFTOVERFORING
Udveksling| 4-trins gearkasse 3-trins gearkasse
i gearene: | E.N.V. Turner
KC, KE,| KD, KE, KC, KD KH
KF KGL, KF,
| s = 6,3:1 6,06:1
. Bec 7,059: 1 6,50:1 6,93:1 53 ,06:
é. g:;l: 3.332:1 ‘ 2,86:1 3,78:1 3,36:1 3.50:1
3. gear L711:1 1,576:1 2,24:1 | 1,83:1 1,80:1
4. gear 11 1:1° 1.47:1 ‘ j I | 1:1
5. gear [ 1:% 0,82:1 0,80:1
Bakgear 7,059:1 6,50:1 | 6,86:1 5,76:1 6,00:1
Bagaksel
KA, KB, KGIKD, KH . . o . .8 22 . ‘helflydende
Ciyrige moegeller T o . . L LGHASEETIEEH ¢ ) helﬂydqndc
hypoid-bagaksel
Bagaksel-udveksling
KA, KB, KC, KD . USRI BS54 3¢ ]
KB KBA-Suba . . . o 2RSS s 5,300
KFA B . L oo e el Rl 050
Bagaksel med dobbelt udveksling
KEL, KEA, KFEH, KGT . . .. .. . . . 5,83:10g7/95:1l
KES. KFL, KEAJKGA . . @ ad. 0 . 640:1 0g8,72:1
KHLJKHT 08 s, | | SRRt T s 46,9011 og 8.87:1
FORTOJ
Forhjulenes spidsning ; ,
Allemodeller. . . . . . . . « . . . . . . 0-1,6 mm0"-/3")

CHASSIS- OG MOTORNUMMER '
Chassis-nummeret er anfort pa en plade pa venstre hjulkasse i forer-

huset. )
Motornummeret findes pd en flade pa hejre side ved dynamoen.
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KONTROLORGANER OG INSTRUMENTER

KOMBINERET HOVED- OG STARTKONTAKT. Denne kontakt er
anbragt pa motorkappen i midten af forerhuset ved siden af forerpladsen.
Kontakten betjenes ved hjelp af en negle. Nar kontakten drejes til forste
stilling, sluttes strommen til hovedkredslebet. Nar kontakten drejes
videre — mod en fjedermodstand — til anden stilling, swttes starteren i
funktion. Kontakten vender automatisk tilbage til forste stilling, nar
neglen slippes.

KOMBINERET LYS- OG HORNKONTAKT. Denne kontakt er
anbragt pa hejre side af ratstammen. Lyskontakten betjenes ved hjelp af
en kontaktarm; den har fire stillinger, som er vist pa kontakthuset.

Fig. 1. Fererrum og instrumentbrat.
(Illustrationen viser en hejrestyret model; pd venstrestyrede modeller er instrumentgruppe m.m. anbragt
i modsat side.)

1. Tomgangsknap. 2. Stopknap. 3. Kombineret hoved- og startkontakt. 4. Gearstang. 5. Passagerszde.

6. Varmeapparatets betjeningsknapper. 7. Blaeserkontakt. 8. Instrumentlyskontakt. 9. Bremsekontrol-

lampe. 10. Instrumentgruppe. 11. Blinkerkontakt. 12. Kombineret lys- og hornkontakt. 13. Ventilations-

rude-Ids. 14. Derhdndtag. 15. Ruderegulator. 16. Viskerkontakt. 17. Hdndbremsegreb. 18. Speeder.
19. Bremsepedal. 20. Koblingspedal.
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KONTROLORGANER OG INSTRUMENTER

s | ————  Alle lys slukket
® ®| —————  Positions- og baglygter
Positions- og baglygter samt forlygter med
Sww?® narlys
: Positions- og baglygter samt forlygter med
.... fjernlys
p SR

En rod advarselslampe i speedometeret lyser, nar fjernlyset er tendt.
Horntrykket er anbragt for enden af kontaktarmen.

BLINKERKONTAKT. Blinkerkontakten er anbragt pa venstre side
af ratstammen. Nér kontaktarmen trykkes nedad, fungerer blinkerne i
venstre side, og nar armen trykkes opad, fungerer blinkerne i hejre side.

Nir blinkerne er i funktion, lyser en lille gren lampe over forruden, og
der heres en »klikkende« lyd fra blinkrelzet. — Hvis et af blinklysene
skulle svigte, slukkes den gronne lampe, og der hores ingen klikkende
lyd. Hvis den grenne lampe skulle svigte, medens blinkerne fungerer nor-
malt, vil man stadig kunne here lyden fra releet.

LOFTSLAMPE. Loftsbelysningen tendes og slukkes ved hjzlp af den
pé loftslampen anbragte kontakt.

LADEKONTROLLAMPE. Ladekontrollampen er den lille rode
lampe, der lyser, nar hovedkontakten drejes til ON-stillingen. Nar moto-
ren lgber lidt hurtigere end tomgang, slukkes ladekontrollampen, og
dette viser, at dynamoen lader. Hvis ladekontrollampen vedblivende lyser
under korslen, viser det, at dynamoen af en eller anden grund ikke lader. -
Ladekontrollampen vil samtidig altid erindre kereren om at afbryde
hovedkontakten, ndr motoren er standset.

OLIETRYKSKONTROLLAMPE. Olietrykskontrollampen er den
lille orangefarvede lampe, der tendes, nar hovedkontakten drejes til
ON-stillingen. Den skal slukke, sasnart motoren er startet. Den viser,
om der er det nedvendige tryk i smeresystemet, men angiver ikke, hvor
megen olie, der findes i krumtaphuset. Kontrollampen tendes automa-
tisk, hvis trykket i smoresystemet bliver s lavt, at motoren ikke lengere
smeres tilfredsstillende.

KONTROLORGANER OG INSTRUMENTER

Fig. 2. Instrumentgruppe,

1. Temperaturmdler. 2. Ladekontrollampe. 3. Speedometer. 4. Forlygtekontrollampe. 5. Olietrykskontrol-
lampe. 6. Brendstofmdler.

STOPKNAP. STOP-knappen benyttes til standsning af motoren.
Knappen trekkes ud og holdes ude, indtil motoren er standset.

TOMGANGSKNAP. Tomgangsknappen anvendes til regulering af

motorens tomgangshastighed. Nar knappen skrues udad, eges motorens
omdrejningstal.

KOLDSTART-ANORDNING. Knappen for denne anordning er mar-
ket yCOLD START«. Den bor benyttes, hver gang kode 1, 5 og 6(g)motorer
startes som kold, men pa kode 10 og 70 motorer er det kun nodvendigt

at benytte koldstart-anordningen, nir motoren startes ved temperaturer
under -10°C.

BREMSEKONTROLLAMPE. Nir hovedkontakten sattes til, lyser
bremsekontrollampen, hvis trykket i tanken er utilstrekkeligt. Nar mo-
toren startes, vil lampen fortsat lyse, indtil trykket i tanken nar det fore-
skrevne minimum. Hvis trykket igen falder under dette minimum. tendes
lampen, der siledes omgéende advarer vognens forer. ’
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TEMPERATURMALER. Temperaturméleren viser, om motoren ar-
bejder med sin normale arbejdstemperatur. Ved normal motortemperatur
skal viseren std mellem merket til venstre og market til hojre pa skalaen.

Hyvis nalen under kerslen nermer sig market i hojre side af skalaen, er
det tegn pa, at vognens kelevand nzrmer sig kogepunktet, og det tilrades
da at standse vognen og kontrollere vaeskehojden i1 kelesystemet. Hvis
der imidlertid keres i bakket terreen eller i varmt vejr og medvind, er det
normalt, at kelevandstemperaturen stiger noget, hvorfor ogsa nalen vil
vise en noget hgjere temperatur end normalt. Hvis méleren viser, at
motoren konstant arbejder med for lav temperatur, ber man lade termo-
staten kontrollere hos en Bedford forhandler.

Bemeark: Hvis ekspansionstankens deksel aftages, ndr motoren er varm,
mad dette gores meget forsigtigt.

BRANDSTOFMALER. Den elektrisk virkende brendstofmaler viser,
hvor meget brendstof der findes i vognens tank. Den virker kun, nér
hovedkontakten er drejet til ON-stillingen.

INSTRUMENTBELYSNING. Den indirekte instrumentbelysning kan
tendes og slukkes ved hjelp af en kontakt ved instrumentgruppen.
Instrumentbelysningen kan kun tendes, ndr positions- og baglygterne
er tendt.

FODSPEEDER. Speederen er anbragt pa tabrettet til hojre for brem-
sepedalen.

KOBLINGSPEDAL. Koblingspedalen er anbragt til venstre pa ta-
brattet. Brug ikke denne pedal som fodhviler, da dette vil bevirke hurtig
slitage pd koblingsbelegning og udrykkerleje.

BREMSER. Bremsepedalen er monteret mellem koblingspedalen og
fodspeederen og pavirker alle fire hjuls bremsesko gennem et hydraulisk
bremsesystem. — Ved hjelp af handbremsestangen ved forersedet be-
tjenes parkeringsbremsen gennem mekaniske ledforbindelser.

FORRUDEVISKERE. De parallelt virkende viskere drives af en
kraftig elektromotor. Viskerkontakten er anbragt pa instrumentbrattet
lige ved siden af instrumentgruppen.

SADER. Forersedet kan forskydes frem og tilbage og saledes tilpasses

det individuelle behov. S@det betjenes med et handtag, der er anbragt lige
under s@dets forkant.
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DORLASE. Venstre forerhusder kan lases ved, at det indvendige der-
hindtag trykkes nedad. Hejre dor lases udvendig fra med vognens nogle.

DORRUDER. Forrest i hver der er anbragt en ventilationsrude, som
holdes lukket af et lille handtag i rudens nederste kant. Nar en ventila-
tionsrude skal dbnes, drejes handtaget fremad, og den bageste del af
ruden dbnes udad.

Bagest i hver der findes en derrude, som abnes og lukkes ved drejning
af handsvinget pa derens indvendige side.

VENTILATION. Fra et luftindtag foran pa vognen fores frisk luft ind
i forerhuset gennem en fordelertragt anbragt i midten af forerhusets gulv.
Lufttilforslen reguleres ved hjzlp af et handtag pa siden af fordelerhuset.

MOTOR-TILGANGSDAKSLER. Motor-tilgangsdakslérne er mon-
teret pa hver side af fererhuset under de bageste sideruder. Dakslerne er
hangslet foroven og forsynet med udvendige héndtag.

I motorrummet er der anbragt to lamper med indbygget kontakt, si-
ledes at der kan opnas tilstrekkelig belysning ved eftersyn etc.

11



KORSEL

FOR MOTOREN STARTES. For starteren sa®ttes i funktion, mi det
kontrolleres, at

1. kelesystemet er fyldt op med kelevaske,

2. motorens oliestand er korrekt,

3. bremsekontrollampen fungerer korrekt (se nedenfor)

4. der er brendstof i brendstoftanken,

5. gearstangeén star i frigear-stilling, og at

6. motorens stopknap er trykket helt ind.

Bemark: Bremsekontrollampen skal lyse, nar hovedkontakten drejes
til ON. Hvis den ikke lyser, tredes bremsepedalen ned nogle gange.
Hvis lampen stadig ikke tendes, underseges pere og ledninger. Kor
ikke med vognen, for kontrollampen fungerer korrekt. Et pojeblik efter,
at motoren er startet, skal kontrollampen slukke.

START AF MOTOREN. Den fremgangsmade, der skal anvendes ved
start af motoren, afh@nger af temperaturen, og vognens forer ber sztte
sig grundigt ind i de nedenfor givne anvisninger.

KODE 1, 5 OG 60 MOTORER

Start af kold motor.

1. Drej hovedkontakten til ON-stillingen. Herved tendes den rede
ladekontrollampe og den orangefarvede olietrykskontrollampe. Hvis
trykket i bremsetanken er utilstraekkeligt, tendes desuden bremsekon-
trollampen.

2. Tryk »COLD START« knappen ind i 10 sekunder (15-20 sekunder
1 koldt vejr).

3. Med speederpedalen og koblingspedalen helt i bund og »COLD
START« knappen indtrykket s@ttes starteren i funktion.

4. Hvis motoren ikke starter efter 15-20 sekunders forleb, slippes
starteren i fem sekunder. Derefter gentages det i punkterne 2 og 3
anforte.

S4 snart motoren er startet, slippes sdvel startknappen som »COLD
START« knappen.

KODE 10 OG 70 MOTORER

Start af kold motor (temperatur over frysepunktet).

1. Szt hovedkontakten til. Herved t@ndes den rede ladekontrollampe
og den orangefarvede olietrykskontrollampe. Hvis trykket i bremse-
tanken er utilstreekkeligt, tendes desuden bremsekontrollampen.
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2. Tryk koblingspedalen og speederpedalen helt i bund og s®t star-
teren i funktion.

Start af kold metor (temperatur under frysepunktet).

. Tryk tappen, som gar gennem stoparmen, helt ind. Trad speeder-
pedalen helt i bund og slip den igen.

2. S@t hovedkontakten til. Kontroller advarselslamperne.

3. Betjen starteren, hvorefter motoren skulle starte. Trad speeder-
pedalen helt i bund i nogle ejeblikke, efter at motoren er startet.

4. Hvis motoren starter og derefter gar i sta, trekkes ud i stopknappen,
og nar man er sikker pd, at stoparmen er vendt tilbage til startstillingen,
gentages det i punkterne 1, 2 og 3 anferte i denne orden.

Start af motor ved temperaturer under -10° C.

Motorer, der er udstyret med koldstart-anordning, startes, nar tem-
peraturen er under =-10° C., pa felgende made:

1. Tryk tappen, som gar gennem stoparmen, helt ind.

2. Sa@t hovedkontakten til. Kontroller advarselslamperne.

3. Tryk »COLD START« knappen ind og hold den indtrykket.

4, Efter 10 sekunders forleb trades speederpedalen i bund, og star-
teren s@ttes i funktion, medens »COLD START« knappen stadig hol-
des indtrykket. Efter et par sckunders forleb skulle motoren starte. Slip
starteren og »COLD START« knappen og hold en forholdsvis hej
motorhastighed i nogle ejeblikke.

Start af varm motor
Nar motoren er varm, startes den igen ved, at man drejer neglen i
hovedkontakten, siledes at starteren s@ttes i funktion.

STANDSNING AF MOTOREN. Trzk stop-knappen ud, og hold
den ude, indtil motoren standser. Serg for, at knappen trykkes helt ind
igen, nar motoren er standset.

GEARSKIFTNING (fire-trins gearkasse). Skiftestangens stillinger er
vist pa knoppen pi skiftestangen (se ogsd fig. 3). Der er fire frem-
gear og et bakgear med synkronisering mellem 4., 3. og 2. gear. —
Bakgearet ligger helt til venstre. For at bringe gearskiftestangen i
bakgearstilling ma man ferst overvinde en fjedermodstand; den nem-
meste fremgangsmade er at give skiftestangen et let slag med héand-
fladen mod venstre, hvorved modstanden overvindes, og der kan uden
vanskelighed skiftes til bakgear.

Gearskiftning kan, undtagen nar der skiftes til forste gear, ske ved,
at koblingspedalen trades ned, hvorefter gearskiftestangen fares til den
onskede stilling.
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4-trins gearkasse. 5-trins gearkasse.

Fig. 3. Gearstangens stillinger.

Nar der skiftes til ferste gear, hvilket kan blive piakravet ved kersel pd
stejle bakker eller i tet trafik, benyttes dobbeltudkoblingsmetoden: Slip
speederen og treed koblingspedalen ned; flyt gearskiftestangen til frigear-
stillingen; slip igen koblingspedalen og treed samtidig speederen ned et
wjeblik ; treed koblingspedalen ned igen, og for skiftestangen til stillingen
for forste gear.

GEARSKIFTNING (fem-trins E.N.V. gearkasse). Denne gearkasse har
fem fremgear og et bakgear. Ingen af gearene er synkroniserede.

For at sikre lydlest indgreb ved gearskiftning ber man benytte dob-
beltudkoblingsmetoden (se ovenfor). Skiftestangens stillinger er vist pa
knoppen pa skiftestangen pd alle modeller undt. KC og KD (se ogsa
fig. 3).

(Fem-trins Turner gearkasse). Denne gearkasse har fem fremgear og et
bakgear. Andet, tredie, fjerde og femte gear er synkroniserede.

BRUG AF KOBLING. Brug ikke koblingspedalen som fodhviler, da
dette bevirker sterkt slid pa koblingsbelegning og udrykkerleje. Kob-
lingspedalen skal have en frigang pa ca. 25 mm, d.v.s., koblingspedalen
skal kunne traedes ca. 25 mm ned, for koblingsfjedrenes virkning markes.
Anvisninger for indstillingen findes side 23.

KORSEL NED AD BAKKE. Brug sa vidt muligt motoren som bremse,
nar vognen skal standses i trafikken og ved kersel ned ad lange bakker.
Ved keorsel ned ad bakke benyttes samme gear som op ad bakke. Lad
ikke motoren komme op pd for hejt omdrejningstal.

BRUG AF BREMSER. Sat altid bremserne bledt til. Det medforer
sterkt slid pa dazkkene, hvis bremserne bruges kraftigere end nedven-
digt. Bedford lastvognene er forsynede med servobremseanordning, som
bevirker, at bremsetrykket automatisk forsterkes, nar motoren er i gang.
En sikkerhedsanordning, som er indbygget i servoaggregatet, bevirker,
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at der er forsterkningsreserve til mindst tre opbremsninger, selv om
motoren skulle ga i sta.

Et let pedaltryk er tilstrekkeligt til at nedsatte vognens hastighed;
men man ma huske pd, at servobremsen ikke virker, nir den rede brem-
sekontrollampe er t@ndt. Nar vognen ruller ved egen kraft med standset
motor, er et kraftigere pedaltryk pakraevet.

BAGAKSEL MED DOBBELT UDVEKSLING. P4 vogne, der er ud-
styret med togears bagaksel, skiftes mellem »hej« og »lav« udveksling
ved hjelp af skifteknappen pa gearskiftestangen. Knappen leftes op, nar
der enskes »haj« udveksling, og den trykkes ned, nir der skal skiftes
til »lav« udveksling.

Skifteinstruktioner (2-gears bagaksel)

Skiftning af bagakseludveksling alene udferes siledes:

(a) Skifteknappen flyttes, uden at speederen slippes.

(b) Ved skiftning fra »lav« til »hej« udveksling slippes speederen
to sekunder, hvorefter den igen tredes ned.

(¢) Ved skiftning fra »hej« til »lav« udveksling holdes speederen
nede, medens koblingspedalen trzzdes ned og slippes igen si
hurtigt som muligt.

Samtidig skiftning af gear og bagakseludveksling sker siledes:

»Hej« til »lav«: Skift gear pi sedvanlig made, og tryk skifteknap-

pen ned, for koblingspedalen slippes.

»Lav« til »hej«: Trek skifteknappen op, og skift derefter gear pa

sedvanlig méade.

Vigtigt: Hold altid speederen nede, nir skifteknappen flyttes. Start
altid bilen med akslen i lavgear-stillingen.

TILKORSEL. De bevegelige dele i en ny vogn fremstilles altid med
meget smd spillerum for at sikre korrekte pasninger efter tilkersels-
perioden. Under tilkerslen fir disse dele en hard, glat overflade, som er
yderst slidsterk og saledes har en lang levetid.

For at sikre, at der ikke skete skade pa motoren i den forste tid, har
man anbefalet forere af nye vogne at holde kerselshastigheden inden for
visse grenser. Dette kunne naturligvis vere til nogen ulempe.

I moderne motorkonstruktion er dette forhold @ndret. De pracisions-
metoder, der anvendes ved fremstillingen af de lebende Bedford-model-
ler, bevirker, at det ikke skader motoren, hvis hastigheden lejlighedsvis
settes op. Det er blot en foruds®tning, at der ikke kores med hej hastig-
hed eller fuldt abent gasspjeld i lengere tid ad gangen. Tilkerselsperioden
vil blot blive forlenget, hvis vognen keres udelukkende med lav hastighed
i lengere perioder.
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Husk imidlertid, at dette ikke betyder, at der straks fra begyndelsen
bor keres hirdt med vognen. Det bedste resultat opnas, hvis motoren
behandles varsomt under de forste 1500 km korsel. I Deres egen interesse
ber De derfor i denne periode ikke bringe motoren op pd hejeste om-
drejningstal, uanset hvilket gear der keres i, og De bor ligeledes i den

forste tid undga at kere med speederen »i bund«.

. Bedford-motorerne er konstrueret siledes, at en hovedreparation forst

er pakrevet pa et meget sent tidspunkt, og dette medforer nedvendigvis,

at'der gar lengere tid, for stempler og ringe er slidt til i cylindrene.

“Normalt olieforbrug vil ikke blive opndet, for denne proces er til ende,
hvilket kan tage nogle tusinde kilometer alt efter vognens kerselsforhold.
Fornuftig keremdde kan imidlertid neds®tte dette kilometertal, samtidig
med at risikoen for en overbelastning af den nye motor undgéis. Man kan
derfor godt under de forste 1500 km kersel i stadigt lengere perioder
overskride de hastighedsgraenser, som tidligere var geldende ved tilkersel
af en ny vogn. Man ber dog under ingen omstendigheder overbelaste
motoren under de forste 2000-3000 km kersel, og ved det mindste tegn
pa uregelmassigheder ma hastigheden og belastningen nedsattes.

EFTER DE FORSTE 1000 KM. Efter de farste 1000 km keorsel, nar de
fleste af de bevaegelige dele er keort til, skal vognen have et grundigt cf;er—
syn, som udferes af Bedford forhandleren i henhold til kuponen i service-
policen.
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Pa de folgende sider er anfort de smeringer og almindelige vedlige-
holdelsesarbejder, som skal udfares med regelmassige mellemrum. Hvor
intet andet er anfort, gaelder anvisningerne for alle modeller.

Det er vigtigt, at de forskellige arbejder udfores ved de angivne kilo-
metertal, fordi vognens ydelse og levetid i hej grad afhanger af korrekt
vedligeholdelse.

De kilometertal, som er angivet for udforelse af de enkelte vedlige-
holdelsesarbejder, gzlder for vogne, der benyttes til almindelig keorsel.
Det vil veere nedvendigt at udfere disse arbejder hyppigere end anfert,
hvis vognen benyttes under vanskelige forhold som f.eks. kersel i vanske-
ligt terreen, i grusgrave etc. Man mé derfor tilpasse vedligeholdelsesperio-
derne efter de foreliggende forhold og efter de arbejder, der skal udfores.

Det kan f.eks. vare pikravet at skifte motorolien oftere end anfort,
hvis vognen udelukkende benyttes til bykersel med hyppige stop og star-
ter, iser i koldt vejr, eller til kersel pd meget stovede veje.

Nir vognen benyttes under meget stevede forhold, ber man efterse og
eventuelt rense luftindtagets og krumtaphusventilationens luftrensere en
gang om ugen.

I de fleste tilfelde er det, som det fremgar af anvisningerne, antallet af
korte kilometre, der er afgerende for, hvornir vedligeholdelsesarbejderne
ber udferes. Det md imidlertid pases, at de enkelte arbejder udferes i
hvert fald en gang hver tredie méaned, selv om vognen kerer si korte
strekninger, at den ikke néir de anforte kilometertal.

Der vil naturligvis vaere enkelte vedligeholdelsesarbejder, som ikke kan
indpasses i et kilometer- eller tidsskema, fordi en fuldstendig regelmessig
udferelse ikke er pikravet. For sidanne arbejders vedkommende findes
narmere anvisninger i de enkelte afsnit efter vedligeholdelsesafsnittet,

General Motors Forebyggende Smore- og Eftersynsplan sikrer, at
vognen bliver vedligeholdt pa den rette mdde. Kuponerne i smere- og
eftersynskuponhaftet, som leveres med hver vogn, omfatter alle vedlige-
holdelsesarbejder, som er nedvendige ved de forskellige kilometertal
for en vogn, som keres under normale korselsforhold.

Pa de autoriserede General Motors varksteder har man det kendskab
til vognene og det vaerkstedsudstyr, som er nedvendigt for at kunne udfore
vedligeholdelsesarbejderne hurtigt og korrekt. Man ber derfor si vidt
muligt overdrage disse arbejder til et sidant verksted.

SMORING. Brug altid den korrekte olie. I tabellen pi side 18 er
anfert numre pa de specifikationer, som de forskellige smoremidler skal
opfylde. De anerkendte olieselskaber har det fornedne kendskab til disse
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specifikationer og vil, nir numrene anferes ved bestillingen, levere det
korrekte smoremiddel.

I bagakslen pa alle modeller undt. KA, KB, KC og KD mé kun anvendes
hypoidolie. Hvis bagaksel-olien har veret aftappet, fer vognen har kert
15.000 km, eller hvis der er monteret nyt kron- og spidshjul, ma der kun
péfyldes Castrol Thio-Hypoy FD eller en anden olie, som i enhver hen-
seende svarer hertil.

SKIFTNING AF OLIE OG FILTERELEMENT

Selv om der anvendes de fineste smeremidler, md& man serge for at
skifte olien med regelmassige mellemrum. Oliens smereevne vil efter-
handen blive nedsat pa grund af oliefortynding og snavspartikler.

Korselsforholdene har afgerende betydning for, hvor lenge motor-
olien kan anvendes. Hvis vognen kerer pa korte ture med hyppige stop
og starter, vil motoren sjeldent na op pa den korrekte arbejdstemperatur.
Dette kan forarsage slamdannelser og forurening af olien, og det vil
derfor under sidanne forhold vare nadvendigt at skifte motorolien oftere
end under mere gunstige kerselsforhold. Omvendt vil intervallerne mel-
lem olieskiftningerne kunne forlenges, hvis vognen har ideale korsels-
forhold.

Oliens tilstand har direkte indflydelse pa oliefilterets anvendelighed, og
det anbefales derfor, at filterelementet udskiftes for hver 10.000 km.

ANBEFALEDE SMOREMIDLER

Temperatur G M-specifikation ‘ SAE-viskositet

MOTOR

O e e o e viits i ile o5 5 v s &5 MIL-L-2104 A 30

S e w2 s eiehe s s ss v ss an Supplement [ 20

o b o e O \ 10 W

A |

GEARKASSE

VO R e A laalie (05 5545, GM-4519-M 90

L5 (5 (2 (U5 Sl s s e P R GM-4592-M 80

uden hajtryks-
, I SRR [N L A

BAGAKSEL (model KA, KB, KCog KD) }

OVELI0TC s e iR s sla el v 44 o GM-4637-M ‘ 140

0PC=5180C L R b s e o GM-4645-M | 90

Under = 18°C: Jaaimt atorus i o o5 | GM-4649-M ‘ 80
BAGAKSEL (KE, KF, KG, KH)

Over —18%C - - EE RN . o s s MIL-L-2105 B 90 hypoid

Under ==18°C" S Surmmrt o, . ...0 MIL-L-2105 B 80 hypoid
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HVER 500 KM ELLER HVER UGE

Kontroller motorens oliestand. Serg for, at vognen stir pi en vandret
flade og after malepinden for kontrolleringen. Efterfyld om nedvendigt
med den korrekte olie som anfert i skemaet side 18.

HVER UGE

1. Kontroller kelevandstanden.
Ekspansionstankens pafyldnings-
studs er tilgengelig, nir venstre til-
gangsdeksel dbnes. Keolevandet
skal std op til pafyldningsrerets
nederste kant.

2. D=zk. Kontroller lufttrykket
iringene (se side 42). Husk reserve-
hjulet.

3. Tem servoaggregatet. Fjern
proppen fra bunden af servoaggre-
gatet og lad eventuelle vandansam-
linger flyde ud. St proppen i igen.

Fig. 4. Kelesystemets ekspansionstank.
1. Pdfyldningsdzksel. 2. Aftapningsh

HVER MANED

Kontroller veskehejden i batterierne. Batterierne er monteret pa side-
vangen bag forerhuset. Der efterfyldes om nedvendigt med destilleret
vand, saledes at pladerne netop er dekkede.

HVER 10000 KM ELLER 3 MANEDER

MOTOR
1. Skift motorolien. Aftapnings- 3

proppen er anbragt midt i bundkar-
ret. Aftapningen foretages, nir mo-
torolien er grundigt gennemvarm lige
efter, at vognen har kert en langere
tur, sdledes at olien strommer let
gennem aftapningshullet, og eventu-
elle slamansamlinger skylles med ud.

Péfyld frisk motorolie (se side 18).

Motorerne liek > Fig. 5. Udvendigt oliefilter.
e 5 ohe apaCIteter er anfort 1. Bolt. 2. Filterhus. 3. Filtertop. 4. Tatnings-
side 3. ring. 5. Filterelement.
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2. Udskift oliefilterelement. Oliefilterets filterelement skal almindélig-
vis udskiftes efter 10000 km kersel. Under vanskelige kerselsforhold
tilrides det at udskifte elementet oftere. Udskiftningen af elementet
og rensningen af filteret bor foretages pa et autoriseret Bedford veerksted.

3. Rens og fyld krumtaphusets andedazksel (kode 60 og 70 motorer).
Fjern dnderoret og vingemotrikken, som fastholder dndedakslet til ven-
tildekslet, og aftag dekslet. Fjern topd®kslet og tem oliebadet.

Vask filterelementet i ren petroleum og slyng overskydende rensevaske
af. Rens oliebadet grundigt.

Kontroller pakningerne mellem oliebadet og ventildekslet og mellem
topdakslet og oliebadet. Udskift dem, hvis de er beskadigede eller for
meget sammentrykte. Monter oliebadet og pafyld motorolie (SAE 50)
til stregen pa ydersiden af beholderen.

Anbring filterelementet i oliecbadet og fastspaend det med vingemeotrik-
ken. Monter andereret.

4. Rens indsugningsluftrenseren (kode 1 og 10 motorer). Afmonter luft-
renseren, og udtag filterelementet. Rens elementet i petroleum. Ryst alle
petroleumsrester af efter rensningen. Tem og rens oliebadet, og péfyld
frisk olie (SAE 50) til oliestandsmarket. Kontroller pakningen for mon-
teringen.

5. Rens motorens indsugningsluftrensere (kode 60 og 70 motorer). Der
er to luftrensere af papirelement-typen, og elementerne skal renses med
de anfoerte mellemrum.

Bemerk : Udskiftning af papirelementerne for hver 20000 km er omtalt
pa side 29.

Aftag forst luftrensernes indsugningsslanger og andererene. Fjern
derefter det spendeband, der fastholder renserne, og aftag hele samlin-
gen. Ved afmontering af en renser frigores den fra midtersektionen.
Derefter fjernes vingemeotrikken fra toppen af renseren, og topdakslet
aftages. Udtag filterelementet.

Rens elementet ved at banke let pd dets endeflader. Pas pa ikke at
beskadige elementet under rensningen.

Bemerk: Forsog ikke at rense elementet ved at berste det eller ved
at benytte trykluft.

Rens topdakslet indvendigt samt bundpladen.

Kontroller, at gummitatningsringene er korrekt anbragt pa savel top-
dakslet som bundpladen. Monter elementet pa bundpladen. Paset top-
dakslet og fastspend det med vingemeotrikken.

Til sidst monteres renseren pd samlingens midtersektion. Gentag ar-
bejdet pa den anden renser og monter det komplette aggregat i omvendt
rekkefolge af afmonteringen.
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 Fig. 6. Andedzksel. Fig. 7. Luftrenser.
1. Oliebad. 2. Vingemetrik og skive. 1. Tatningsringe. 2. Topdaksel. 3. Element.
3. Filterelement. 4. Bund. 5. Metrik og skive.

6. Rens forfiltret (kode 1, 5 og 10
motorer). Filtret er monteret p4 venstre
sidevange pa 4-cyl. modeller og pa
hojre sidevange pa 6-cyl. modeller.
Losn motrikken, aftag glasskélen og
filtret. Rens skal og filter omhyggeligt.
Kontroller pakningens tilstand. Pase
ved monteringen, at skdlen sidder
rigtigt pa pakningen. Afluft braend-
stofsystemet (se side 33).

7. Tom slamsamleren (kode 60 og
70 motorer). Slamsamleren er monte-

Forfilter. . .
1. Filtertop. 2. Filter. 3. Skive. 4. Skdl. ret 1 bra@ndstofreret fra tanken til

Soiebaie brendstof-fedepumpen. Lasn span-

debgjlemetrikken og fjern beholderen. Aftap vand og eventuelle aflejrin-
ger og rens beholderen med petroleum. Kontroller, at beholderens tazt-
ningsring er i god stand og monter derefter beholderen, idet det péses, at
den er anbragt korrekt mod ringen.

Om nedvendigt afluftes filtersystemet, ved at man losner en af de ube-
nyttede propper pa hovedfiltrets top og pumper med armen pa fode-
pumpen, indtil luftfrit breendstof treenger ud omkring proppen. Tilspznd
proppen, medens brendstoffet strommer ud.

8. Aftap vand fra den kombinerede vandudskiller og hovedbrandstof-
filter (kode 60 og 70 motorer). After den nederste del af filtret og afskru
den §ekskantede aftapningsprop. Nar vandet er aftappet, is@ttes prop-
pen igen.
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Fig. 8. Slamsamler. :
Pilen viser spandebojlens matrik. adskilt.

Pa modeller med Heavy Duty filtreringssystem lesnes aftapningsha_nen,
for at eventuelt vand kan stremme ud. Derefter strammes hanen igen.

Om nedvendigt afluftes hele braendstofsystemet som beskrevet pa
side 33.

9. Brendstoflekage. Undersog alle ror og forbindelser fra tank_til for-
stovere for lekage. Pas pd ikke at vride rerene, nir forskruningerne
efterspandes.

10. SKift olien i indsprejtningspumpens knastakselhus (kode 10 motor).
Udtag aftapningsproppen i bunden af huset, og lad olien lebe ud. St
proppen i igen. Aftag pumpens sidedzksel, og péfyld frisk motorolie,
indtil olien leber ud af overlebshullet pa siden af pumpen.

11. Skift olien i indsprejtningspumpens knastakselhus og centrifugal-
regulatoren (kode 70 motor). Fjern aftapningsproppen fra bundel} af
indsprejtningspumpen og aftap olien. Fjern oliestandsproppen fra s@en
af pumpen og den store sekskantprop fra toppen af huset. Pafyld frisk
olie, indtil den strommer ud af oliestandshullet. Nér oliestanden er kor-
rekt, isettes begge propper.

12. Efterspend indsprejtningsrorenes holdere. Med en skruetrekker kon-
trolleres skruerne, som fastholder holderne til rerene. Der er 4 skruer
pa 6-¢cyl. motorer, 2 pd 4-cyl. motorer.

13. Smer ledforbindelserne fra speeder til luftspjeeld med motorolie.

14. Olielzkage. Undersog alle forbindelser for lzkage, og tetn, hvor
det er pakrevet. Hvis det ikke er tilstreekkeligt at efterspende forbindel-
serne, mi nye pakninger anvendes. Serg for, at motoren holdes ren,
siledes at eventuelle lekager kan opdages, sd snart de opstar.

22

VEDLIGEHOLDELSE

15. Vandlzkage. Undersog kelesystemet for lekager ved kelerlegeme,
slanger og vandpumpe. Stram sp@ndebiandene, hvis en af slangerne er
lzk ; men spand ikke mere end nedvendigt for, at samlingen kan blive tet.

16. Kontroller ventilatorremmens stramning (kode 1, 5 og 10 motorer.)
Ved et tryk mod remmen mellem dynamoens og ventilatorens remskiver
ma remmen hejst kunne trykkes ca. 74" (12 mm) ind, nar trykket er 5-6 kg
pd 3,60 ltr. motoren, 3,2-4,1 kg pa 6-cyl. motorer. Hvis remmen skal
indstilles, lasnes boltene ved hver ende af dynamoen og pa indstillings-
leddet. Dynamoen drejes udad eller indad, alt efter om remmen skal
strammes eller slekkes. Dynamoen holdes i stilling, medens boltene igen
strammes.

Fig. 11 Indstillingsremskive for

Fig. 10 Kentrol af ventilatorremmenes
stramning. Pilen viser, hvor kontrollen ventilatorremme.
skal foretages. 1. Remskivebolt. 2. Justeringsbolt.

17. Kontroller ventilatorremmenes stramning (kode 60 og 70 motorer).
Stramningen kan kontrolleres ved, at man presser en tommelfinger mod
remmene midt imellem krumtapakslens og generatorens remskiver.
Remmene skal kunne trykkes ca. 12 mm ned ved et tryk pa 5,0-5,9 kg
pa den rem, der er mindst stram. Hvis justering er pdkravet, losnes
bolten (1) midt i indstillingsremskiven, og bolten (2) drejes hojre om for
at stramme remmene. Nar stramningen er korrekt, spandes bolten i
midten af remskiven.

Hvis der sker brud pa den ene rem, skal begge remme udskiftes, da de
kun leveres parvis. Ved montering af nye remme skal de justeres, siledes
at de ikke kan trykkes ned.

18. Kontroller motoroph®ngenes tilspending. Pa kode 10, 60 og 70 mo-
torer er der to ophang fortil og to bagtil. P4 kode 1 og 5 motorer er der
et fortil og to bagtil. Alle metrikker og bolte skal vere korrekt tilspendte.
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KOBLING

Kontroller koblingspedalens fri-
gang. Koblingspedalen skal kunne
treedes ca. 17 (25 mm) ned, for kob-
lingen begynder at udlese. Indstil-
ling foretages ved bageste ende af
koblingspedalens forbindelsesstang
umiddelbart foran udrykkergaflens
arm. Frigangen indstilles ved hjzlp
af en indstillingsmetrik og en ldse-
metrik pa forbindelsesstangen.

Fig. 12. Koblingspedalens indstilling.
1. Ldsematrik. 2. Indstillingsmetrik.

STYRETOJ

1. Smer styrehuset. Anbring
smorepistolen pa styrehusets smore-
nippel og pafyld hypoidolie (som pa
bagakslen), indtil olien begynder at
sive ud af oliestandshullet over hu-
set. Rens smerepistolen for hypoid-
olie, for vognens evrige smeorenipler
smeores.

2. Smer styretojets ledforbindel-
ser. Der er ialt fire nipler.

3. Smer styreboltene med chassis-
smeremiddel, indtil smeremidlet
trenger ud mellem topdakslet og styrespindlen. Der er 4 smerenipler — 2
for hver styrebolt.

Fig. 13. Styrehusets smorenippel.

4. Kontroller styrehusbefestigelsen. Efterspend om nedvendigt mo-
trikkerne, som fastholder styrehuset, og de meotrikker, som fastholder
ratsejlen til forbrattet.

Kontroller samtidig styrearmenes fastgorelse til styrespindlerne.

5. Underseg styretojets ledforbindelser. Ledforbindelserne er selvjuste-
rende, og der ma kun merkes en let modstand mod den drejende beve-
gelse.
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Fig. 14. Styreboltenes og forbindelsesstangernes smerenipler.
Model KC og KD. @vrige modeller.

Underseg samtidig, om der er spillerum i styrehus-aggregatet. Hvis
dette er tilfeldet, ber man straks lade et Bedford-verksted foretage ind-
stilling af styretojet.

BREMSER

1. Kontroller bremsesystemet for
udvendig beskadigelse og lzkage.
Undersog alle bremserer, og efter-
spend alle utette forbindelser om-

hyggeligt.

2. Kontroller servocylinderens be-
fastigelse og rerforbindelser. Efter-
sp@nd boltene, som fastholder ser-
vocylinderen, samt rerets forbin-
delser fra motor til cylinder.

Fig. 15. Bremsevaskereservoir.

3. Smer ledforbindelserne. Smeor
koblings- og bremsepedalernes lejer
med nogle driber motorolie. Smer ligeledes handbremsens ledforbin-
delser med nogle driber olie.

4. Smer fodbremse-trzkstangens mellemarm (undt. KA og KB). 1 smo-
renippel. (Se fig. 15/4).
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5. Kontroller veskehejden i hovedcylinderens reservoir. Fjern alt snavs
rundt om pafyldningsdekslet og afskru dette. Reservoiret er delt i to
sektioner af en plade, som kan ses gennem pafyldningshullet. Bremse-
vaske pafyldes op til pafyldningshullets nederste kant. P4 KA og KB er
der to separate, gennemsigtige beholdere, der begge skal efterfyldes til
merket pd beholderne. Brug kun Delco General bremsevaske. Fyld aldrig
hovedcylinderen helt op, da bremserne derved kommer til at slebe.

6. Kontroller belegningen pa skivebremser (KA, KB).

OPHANGNING

1. Efterse, om dragebind og fjedersamleband er spzndte. Fjederbladene
skal ikke smeores.

2. Kontroller stoddemperne (hvis sidanne er monterede). Efterspend
om nedvendigt boltene, som fastholder steddemperne til chassisrammen,
og undersgg steddemperne for olielekage. Hvis der siver olie ud af en
steddemper, ber man straks henvende sig til et Bedford-varksted for at
fa fejlen rettet.

3. Smer fjederlaskerne med chassis-smeremiddel. Der er tre nipler pa
hver fjeder, ialt 12 nipler.

Bemeark: Fjederbladene skal ikke smeores (se side 41).

Fig. 16. Kardanakslens og kardanleddenes smarenipler (niplen pd glidemuffen for forreste kardanled findes

kun pd modeller med enkelt kardanaksel).
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KARDANAKSEL

1. Efterse, at kardanleddenes bolte er spzndte. Disse bolte skal vare
spendte s meget, som det er muligt.

2. Smer kardanleddene og glideleddet med chassis-smeremiddel. Der er
ialt 3 nipler pa modeller med kort akselafstand, 4 pa modeller med lang
akselafstand.

GEARKASSE

1. Efterspznd gearkassens befastigelser. De fire bolte, som fastholder
gearkassen, er tilgengelige fra vognens underside.

2. Kontroller oliestanden i gearkassen. Olien skal std op til oliestands-
hullets underkant. Pifyldningshullets og oliestandshullets placering pa
4-trins gearkassen er vist pa fig. 17. Pa 5-trins gearkassen er det kombi-
nerede pafyldnings- og oliestandshul anbragt midt pa hejre side af gear-
kassen. Rens gearkassen omhyggeligt omkring pafyldningshullet, for
proppen fjernes.

Fig. 17. Gearkassens oliestands- og pdfyldnings-  Fig. 18. Bagakslens kombinerede oliestands- og
propper. pdfyldningsprop.
1. Pdfyldningsprop. 2. Oliestandsprop.

BAGAKSEL

Kontroller oliestanden i bagakslen. Olien skal sta op til pafyldningshul-
lets underkant. Rens bagakselhuset omhyggeligt omkring péfyldnings-
hullet, fer proppen fjernes (fig. 18).

27



VEDLIGEHOLDELSE

CHASSIS OG KARROSSERI
1. Efterse chassis-rammen for lese nitter og evt. beskadigelser.
2. Efterspznd alle karrosseriets og chassiets metrikker.

3. Efterspznd forerhusets ophzng. Kontroller tilspendingen af motrik-
kerne, som holder oph@&ngene mellem forerhus og chassis.

Forerhuset er oph@ngt i fire punkter, to fortil og to bagtil. Alle motor-
ophang er tilgengelige fra hjulkassernes undersider.

4. Smer lise og hengsler med nogle driber motorolie. Smor endvidere
viskerspindlerne og s@dets indstillingsmekanisme.

BATTERI

Rens batteripolerne. Hvis polerne er korroderede (irrede), skal de skra-
bes helt rene og smores ind i et lag syrefri vaseline. Efterspand batteri-
polerne, og serg for, at batteriernes overflader er torre, og at batterierne
sidder fast i holderne.

HJUL

Kontroller hjulmetrikkerne. Efterse, at alle hjulmetrikker er spandte.
Samtidig kontrolleres, at reservehjulet er sikkert fastspendt.

FORHJULS- OG BAGHJULSLEJER

Justering af forhjuls- og baghjulslejer. Loft hvert hjul for sig ved
hjelp af en donkraft. Tag fat om hjulet foroven og forneden, og prov
ved at rokke hjulet om der er sler i hjullejerne.

Forhjulslejerne indstilles pa felgende made: Aftag navkapslen, og sla
lasefligen, som sikrer den udvendige metrik, tilbage. Aftag metrikken
og laseskiven. Anbring en topnegle med en 28 cm lang arm pa den ind-
vendige metrik, og spend denne med et moderat tryk med héanden.
Slek metrikken igen. Grib derefter direkte om topneglens cylindriske
del, og sp@&nd metrikken til med hinden. Sl&k metrikken 1/8 omdrej-
ning. Anbring laseskiven pa plads, og sp@nd lasemetrikken fast til. Las
begge motrikker ved at sla en flig af ldseskiven ind over en flade pa
hver af metrikkerne. St derefter navkapslen pa.

Indstillingen af baghjulslejerne kraever specialverktej og serligt kend-
skab, og det tilrades derfor at overlade dette arbejde til et GM-vearksted.

TRAKTORMODELLER

For disse modeller vil der vaere yderligere vedligeholdelsesarbejder at
udfere. Oplysning herom vil kunne fas hos GM forhandleren.
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HVER 20000 KM
Foruden de under »Hver 10000 km« anferte arbejder udferes folgende:

MOTOR

1. Smer dynamoens leje. Ved hjzlp af en smerekande smeores dyna-
moens bageste leje gennem smorehullet med nogle drdber motorolie.

2. Efterspend vippearmsmekanismen og kontroller ventilspillerummet.
Lad motoren blive godt gennemvarm, aftag vippearmsdzkslet, og kon-
troller ventilmekanismens tilspending til topstykket. Kontroller derefter
spillerummet mellem ventilstamme og vippearm, medens motoren gir pa
tomgang. Motoren skal vaere gennemvarm, og hvis kontrollen ikke ud-
fores umiddelbart efter en tur pa mindst ca. 10 km, ma man forst lade
motoren ga pa hurtig tomgang i tyve minutter. Hvis spillerummet skal
justeres, losnes lasemeotrikken pa vippearmens indstillingsskrue, og spille-
rummet indstilles ved drejning af indstillingsskruen. Det korrekte ventil-
spillerum er .013” for indsugning og udstedning. Stram derefter lasemeo-
trikken omhyggeligt; men pas pa, at indstillingen ikke @ndres.

3. Efterspznd grenrorsmetrikkerne. K ontroller metrikkerne, som holder
indsugningsgrenroret til topstykket, og metrikkerne, som holder luft-
spjeldshuset til grenreret. Kontroller desuden alle motrikker, som holder
udstedningsgrenroret til topstykket.

4. Rens vakuumpumpens si (KA og
KB). Denne er monteret overst i va-
kuumpumpen og kan udtages efter
fjernelse af den store sekskantede
prop. Vask sien i ren petroleum og
slyng den ter. Efter montering af sien
og proppen startes motoren, og der
kontrolleres for utetheder.

5. Udskift papirelementerne i luft-
renserne og rens anderorets ekspan- ‘
sionskammer (kode 60 og 70 motorer). i ;
For hver 20000 km er det nedvendigt Fig. 49. Vakuumpumbens sh{K8 egiKL).
at udskifte papirfilterelementerne.

Benyt den pa side 20 beskrevne fremgangsmade, men udskift elemen-
terne i stedet for at rense dem.

Medens renserne er afmonteret fra motoren, ber dndererets ekspan-
sionskammer aftages og vaskes i ren petroleum eller dieselolie. Ryst det
for at fjerne alle spor af rensevaske og monter det pa andereret.
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6. Kontroller forstovernes funktion. Forsteverne ma med passende mel-
lemrum afmonteres og deres funktion kontrolleres. I forbindelse med
kontrollen mé forsteverne om nedvendigt renses og istandsattes. Tids-
punkterne for kontrollen afh@nger af korselsforholdene, men selv under
de gunstigste forhold ber forsteverne kontrolleres mindst for hver 20.000
km kersel.

Forsteverne bor endvidere, uanset kilometertallet, kontrolleres, hvis
der forekommer kraftig banken i en eller flere cylindre eller sort reg i ud-
stedningen, hvis forbreendingen s@tter ud, og hvis brandstofforbruget
stiger unormalt, eller motoren taber kraft.

Afprovning og indstilling af forstevere kan kun foretages korrekt, ndr man
rdader over det nodvendige specialverktoj og verkstedsudstyr og har spe-
cialuddannelse til dette arbejde. Vedligeholdelsesarbejdet bor derfor over-
lades til et Bedford-verksted.

7. Kontroller kelerens befzstigelse.

8. Konfroller udstodningssystemets befwestigelse. Efterspaend om ned-
vendigt metrikkerne, som holder udstedningsgrenroeret, og endvidere
lydpottens befastigelse og det bageste udstedningsrers opheng.

BREMSER

Udskift bremseservoens luftfilter (KA og KB). Skub stovdakslet hen ad
bremsepedalens trykstang og udtag holder og filter fra servo-aggregatet
for udskiftning. Filtret skal udskiftes, og man ma ikke forsege at rense
eller vaske det gamle filter.

FORHJULSLEJER

Smer forhjulslejerne. Dette arbejde kan kun udferes ved, at navet af-
tages, og De ber derfor lade arbejdet udfere pa et autoriseret Bedford-
veerksted.

BAGAKSEL

1. Kontroller oliestanden i bagaksel-skifteaggregatet (Eaton 2-gears
bagaksel). Fjern pafyldningsproppen fra skifteaggregatets forreste dak-
sel. Olien skal sti i hejde med hullets underkant. Om nedvendigt efter-
fyldes med frisk SAE 10 olie.

2. Juster kronhjulets trykskrue.

HVER 40000 KM

Foruden de under »Hver 10000 km« og »Hver 20000 km« anferte
arbejder udferes folgende:
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MOTOR

1. Udskift hovedfiltrets element.
Vognen kan vare forsynet enten med
et AC-filter eller med et C.A.V.-filter.
Udskiftning af filterelementet sker
saledes:

AC-filter. Rens filtret udvendigt
for stov og snavs. Fjern centerbolten
foroven pa filtret, og aftag filterhu-
set. Tom filterhuset, og udtag ele-
mentet. Rens filterhuset fuldstendigt
med petroleum.

Fjern t®tningsskiven fra rillen i
under filtrets overdel, og udskift
den med den nye skive, som er leve-
ret med elementet. Serg for, at pak-
ningen er korrekt anbragt, og at den
ikke er bajet. Serg for, at den lille
tetningsskive under overdelen og ski-
ven ved centerrerets nederste ende sidder korrekt. .

Anbring det nye filterelement i huset, og monter huset pa overdelen.
Afluft systemet (se side 33).

Fig. 20. AC hovedfilter.
1. Centerbolt. 2. Propper.

C.A.V filter. For filtret adskilles, ma det renses omhyggeligt udven-

digt. Afskru centerbolten foroven pa filtret og fjern bundda®kslet og ele-
mentet. Kassér elementet og tetningsringene. Vask filtertoppen og bund-
dekslet i ren petroleum eller dieselolic og bles delene torre med tryk-
luft. Benyt ikke klude. Monter de ‘
nye pakninger og tetningsringe. ‘
Anbring elementet siledes, at det
placeres over tetningsringene i fil-
tertoppen, monter bunddzkslet og
fastgeor det med centerbolten. Af-
luft systemet (se side 33).

2. Rens oliepumpens filter. Da
dette nedvendigger, at bundkarret
afmonteres, ber arbejdet udfores
pa en autoriseret Bedford forhand-

L]

Fig. 21. Hoved-braendstoffilter.
lers verksted. Pilene viser pakningerne og taztningsringen.
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BRANDSTOFSYSTEM

BRAENDSTOFTANK. Tanken er fremstillet af pressede stalplader, der
er svejset sammen. Tanken har indvendige skvulpeplader, som under
normale kerselsforhold forhindrer brandstofolien i at komme i kraftig
bevaegelse.

BRANDSTOFMALER. Den elektrisk virkende brandstofmaler be-
star af to aggregater: Indikatoren pé instrumentbrattet og tankaggregatet
med svemmeren, der er anbragt i brendstoftanken.

Brendstofmadleren kraver ingen pasning udover, at der serges for god
elektrisk forbindelse ved de forskellige tilslutninger. Hvis maleren svig-
ter, ma tankaggregatet afmonteres, adskilles og renses for rust og
snavs. Svommeren skal kunne bevage sig frit, siledes at den kan falde ved
sin egen vagt.

BRANDSTOFFILTER., Hovedfiltret er forsynet med et papirelement.
Elementet udskiftes ved de foreskrevne kilometertal (se side 31); der mé
under ingen omstendigheder gores forseg pa at rense elementet.

Fig. 22. Indsprejtningspumpe (3,60 Itr. motor).
1. Stop- og koldstartsanordning. 2. Dakselbolte. 3. Oliedranrer.
4. Aftapningsprop. 5. Hdndpumpearm.
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KOLDSTART-ANORDNING. Ved hjzlp af denne opnés ekstra breend-
stof-tilforsel for start af en kold motor. Pa 4-cyl. motorer trykkes tappen,
som gar gennem stoparmen helt ind. Pumpen vil forblive i denne stilling,
indtil motoren starter.

INDSPRA@JTNINGSPUMPENS KNASTAKSELHUS. Huset skal
tommes og pafyldes frisk motorolie for hver 10000 km.

AFLUFTNING AF SYSTEMET. Hvis brendstofrerene af en eller
anden grund har veret adskilt, f.eks. ved udskiftning af filterelementet,
eller hvis brendstoftanken er lebet tor, skal brendstofsystemet afluftes,
for motoren igen startes. Afluftningen foretages saledes:

KODE 10 MOTORER :

1. Lesn propperne i filtrets overdel, og pump med handpumpen, indtil
der kun kommer brendstof og ingen luftbobler ud ved propperne. Spand
propperne igen, medens brendstoffet lober ud.

2. Losn derefter den forreste motrik pa overlebsroret, og pump igen
med handpumpen. Spend metrikken igen, nar der kommer brendstof
uden luftbobler ud af roret.

Fig. 23. Brandstof-fodepumpe.

Fig. 24. Brandstof-indsprajtningspumpe
Pilen viser fodepumpens pumpearm. (kode 1 og 5 motorer).

KODE 1, 5 OG 60 MOTORER :

1. Losn proppen i den ubenyttede afgangsdbning i hovedfiltret samt
ventilationsskruerne pd indsprejtningspumpens hydrauliske top og

‘tegulatorhuset.

‘2. Serg for, at brendstof-fedepumpens vippearm er i kontakt med
den nederste del af knasten, siledes at der opnds fuldt pumpeslag med
pumpearmen.
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BRANDSTOFSYSTEM

3. Pump med armen pad fedepum-
pen og tilspend proppen, medens
luftfrit breendstof stremmer ud fra af-
gangsiabningen pd hovedfiltret.

4. Fortset med at pumpe, indtil
luftfrit brandstof stremmer ud fra
ventilationsskruen pa indsprejtnings-
pumpens hydrauliske top. Tilspand
derefter skruen.

5. Det er unedvendigt at pumpe
brendstof gennem ventilationsabnin- g TR

gerne pa regulatorhuset, som man bor Hig: 2% B’(“,f"j""f;;‘d"’“’t"“;"g’p”’””e'
2 ode »60« motor).

lade sidde lost pa dette stadium.

1. Regulatorskrue. 2. Ventilationsskrue.

6. Losn to forbindelser ved hgjtryks-indsprejtningsrorene. Betjen
starteren og spand forbindelserne, s snart motoren er i gang.

7. Spand til sidst ventilationsskruen pa regulatorhuset.

KODE 70 MOTOR:

1. Losn en af de ubenyttede prop-
per everst i hoved-brendstoffiltret,
og de to ventilationspropper i ind-
sprejtningspumpen.

2. Pise, at fedepumpens vippearm
ikke gar imod knasten, saledes at det
fulde pumpeslag kan opnas med pum-
pearmen. Pump indtil luftfrit brend-
stof trenger ud ved gevindet pa filter-
proppen, og tilspend proppen.

3. Fortset med at pumpe, indtil Fig. 26. Brzndstof-indsprojtningspumpe
luftfrit brendstof streammer ud af ven- A (kode »27031mo:or§r)- e
: s 2 - o L . Aftapningsprop. 2. Oliestandsprop. 3. Stop-
tllatlonspro_pperne pa indsprejtnings- 0 oldstart, 4, Péfyldningsprop. 5. Ven-
pumpen. Tilspend propperne. tilationsprop.
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Keolesystemet er af tryktypen. Det arbejder med et overtryk pa 0,23-0,3
kg/em?, hvorved kelevandets kogepunkt haves til 104-106°C. Pafyld-
ningsdekslet skal abnes langsomt, nar motoren er varm.

Kelevaesken cirkuleres af en centrifugalpumpe, der drives ved kilerems-
treek fra krumtapakslen. En ventilator er monteret pa vandpumpeakslen.

I kolesystemet er der indskudt en termostat, som bevirker, at motoren
hurtigst muligt bringes op pa normal arbejdstemperatur. Termostaten er
lukket, sd l&enge motoren er kold, hvorved kelevasken hindres i at cirku-
lere gennem koleren. Nér kolevasken i motorblokken og topstykket har
den normale arbejdstemperatur, dbner termostaten, saledes at cirkulatio-
nen kan finde sted.

Et kelevandstermometer pa instrumentbrattet viser, om kolesystemet
arbejder med den korrekte temperatur (se ogsd side 10).

Bemerk: Hvis termometret viser, at systemet konstant arbejder med for
lav temperatur, ma vognen bringes til en autoriseret Bedford forhandlers
veerksted, for at termostatens funktion kan blive kontrolleret.

For at sikre effektiv keling af motoren ma vandpassagerne i motor-
blokken, topstykket og keleren holdes rene. Det er derfor af den sterste
vigtighed, at der kun péfyldes rent vand, da snavs i vandet kan tilstoppe
passagerne og forarsage overhedning af motoren.

Temning. Kolesystemet har tre aftapningshaner, en under kelerens ne-
derste ror, en pa venstre side af cylinderblokken og en pd ekspansions-
tanken.

Fig. 27. Kelerens aftapningshane.
(Tilgzngelig fra vognens underside).

Fig. 28. Cylinderblokkens aftapningshane.
(Venstre side pd Bedford-motorer, hejre side pd
Leyland motorer).
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KOLESYSTEM

Hyvis der ikke stremmer vand ud af hanerne, nar disse abnes, presses
et stykke stift stdltrdd gennem hanerne, siledes at eventuelt bundfald
fjernes fra dbningerne.

Bemark: Ekspansionstankens pdfyldningsdeksel aftages, for systemet
tommes.

Rensning. Kelesystemet ber renses hvert efterdr og forar, d.v.s., for
der pafyldes frostvaeske, og nar denne igen aftappes.

Den mest effektive metode til rensning af kelesystemet er gennemskyl-
ning af systemet modsat kelevandets gennemstremningsretning. Ved
denne metode presses vand og komprimeret luft gennem kelesystemet i
modsat retning af den, kelevandet normalt cirkulerer i. Herved losnes
alle slam- og andre afs@tninger, som er for store til at g gennem kolerens
vandpassager, og sidanne ansamlinger skylles ud gennem toptanken.
Rustaflejringer i motorblok og topstykke fjernes ligeledes ved denne
fremgangsméde, som er den bedste metode til rensning af kelesystemet.
Lad Deres Bedford forhandler udfere dette arbejde for Dem.

Hvis De ikke ensker at lade rensningen af kelesystemet gennemfore
ved den ovenfor beskrevne skylning, kan systemet renses som anvist i
det folgende afsnit; men denne metode er ikke lige sd effektiv:

Aftap alt vand fra kelesystemet. Luk aftapningshanerne, og fyld kele-
systemet op med vand (se kapaciteterne side 3), i hvilket der er oplest %
kg almindelig husholdningssoda. Pas pa ikke at sprojte pa lakken. Kor
et par dage med denne oplesning pafyldt. Tem derefter kelesystemet, og
skyl med rent vand, indtil det vand, der kommer ud af aftapningshanerne,
er helt klart.

Husk at bruge varmt vand til skylning og pafyldning, nir motoren er
varm.

Rustbeskyttelse. For at beskytte kolesystemet mod rustdannelser til-
setter man kelevandet et rustbeskyttelsesmiddel. Der ma dog almindelig-
vis ikke tilszttes rustbeskyttelsesmiddel til kelevand, der indeholder frost-
vaeske, da der herved kan dannes forbindelser, som er skadelige for mo-
toren.

Bemerl: Original Delco General frostvaske indeholder rustbeskyttel-
sesmiddel.

Frostvaske. Nar luftens temperatur falder under frysepunktet, ma man
pafylde frostvaske for at hindre kelevandet i at fryse. Brug original
Delco General frostvaske (se foregdende afsnit). Frostvaesken iblandes i
det forhold, der er angivet i blandingstabellerne.

Bemark: Ved efterfyldning af kolevaske md det pdses, at denne inde-
holder frostvaske i samme forhold som oprindeligt pdfyldt. Ved efterfyld-
ning med rent vand vil frostsikkerhedsgraden blive nedsat.
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For der pafyldes frostvaeske, ma kelesystemet gennemskylles og renses
grundigt (se foregdende side).

Nir kelesystemet er renset, ber man endvidere, for der pafyldes frost-
vaeske, (a) undersoge, om kelerslangerne er beskadigede, (b) efterspende
kolerslangernes spandeband, (¢) efterspende topstykkeboltene.

Nir vinteren er forbi, renses og skylles kolesystemet igen som oven-
for beskrevet.

Overhedning. Tab af kelevaske og kogning viser sedvanligvis, at mo-
toren er for varm. I sidanne tilfzlde ma der aldrig straks fyldes koldt
vand pd koleren, da dette kan forarsage, at topstykket revner. Lad altid
forst motoren kele af.

Kogning kan skyldes, (1) at der ikke er efterfyldt kelevaeske, (2) at
der er spildt kelevaeske gennem en hane eller en utzt slange, (3) at venti-
latorremmen er for slap til at kunne traekke vandpumpen, (4) at cirkula-
tionen i kelesystemet hindres f.eks. ved tilstopning efter pafyldning af
snavset vand.

Bemerik: Ndr motoren er varm, skal pdafyldningsproppen aftages langsomt.

Vandpumpe. Vandet cirkuleres i kelesystemet af vandpumpe, der dri-

ves af en rem, som leber pa krumtapakslens, ventilatorens og dyna-
moens remskiver.
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DET ELEKTRISKE SYSTEM

BATTERI. Modeller med 3,60, 4,93 og 5,41 Itr. motor har to 6 volt
batterier forbundet i serie, siledes at det elektriske anleg har 12 volt
spending.

Modeller med 6,24 og 7,64 Itr. motorer har fire 6 volt batterier forbun-
det i serie, siledes at det elektriske anlaeg har 24 volt spanding.

Vedligeholdelse af batterier. Det er af den storste betydning, at batte-
rierne bliver efterset med regelmassige mellemrum, da hele det elektriske
systems funktion afhanger af, om batterierne er i orden. De ting, der
hovedsageligt ber overvages, er:

Hold vaskehgjden lige over pladerne.

Pafyld kun destilleret vand, aldrig almindeligt vandvarksvand.
Kontroller jevnligt elektrolytens vagtfylde med et hydrometer.
Serg for, at batterierne altid er opladede.

Hold polerne rene og ordentlig fastspendte. Smer af og til et tyndt
lag vaseline pd polerne.

6. Hold batteriernes overflader rene og terre.

Wil 8 i

Pasningen af batterierne er omtalt i afsnittet »Vedligeholdelse« pa

side 19.

DYNAMO. Dynamoens ladestromstyrke reguleres automatisk efter
behovet. Hvis ladekontrollampen pé instrumentbrettet lyser, nar der i
hejt gear kares med over ca. 15 km/t, mé man (@) kontrollere og om nad-
vendigt justere ventilatorremmen, (b) kontrollere dynamo-sikringen og
ledningerne fra dynamo til batteri, (c) kontrollere, om batterikablerne er
rene og fastspendte. Hvis dynamoen herefter stadig ikke lader, ma man
snarest lade systemet undersege pd et Bedford verksted.

STARTER. Starteren s®ttes i funktion ved, at hovedkontakt-neglen
drejes til startstillingen (se side 7).

OLIETRYKSKONTROLLAMPE (ORANGE). Olietrykskontrollam-
pen pa instrumentbrettet skal tende, sa snart hovedkontakten drejes
til ON-stillingen. Den skal vere slukket, nir motoren er i gang. Hvis olie-
trykket falder under det foreskrevne minimum, tendes lampen igen (se
side 8).

Paren, der sidder i en bajonetfatning, kan udskiftes fra instrument-
brattets bagside.
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LADEKONTROLLAMPE (ROD). Ladekontrollampen skal tende, si
snart hovedkontakten drejes til ON-stillingen. Den slukker, nar dyna-
moen begynder at lade (se side 8).

Ladekontrollampens pere udskiftes pa samme made som pzren i olie-
trykskontrollampen.

SIKRINGER. Der er pa alle mo-
deller indskudt en enkelt sikring i
ledningen i motorrummet. Denne
sikring beskytter olietryks- og lade-
kontrollamperne, brendstofmaéleren,
stoplygterne, blinkerne, temperatur-
maleren og forrudeviskerne. Hvis
sikringen smelter, udskiftes den med
en reservesikring. Hvis ogsd reserve-
sikringen smelter, nar den er monte-
ret, er det et tegn pa, at sikringen er
overbelastet, og fejlen i det elektriske
system ma efterseges og rettes.— Hor-
net, loftslyset og for- og baglygternes
stromkreds er beskyttet af en mo-
mentafbryder i lyskontakten. Hvis belastningen bliver for stor, f.eks. pa
grund af kortslutning, abner og lukker momentafbryderens kontakt i
hurtig rakkefelge, hvorved stremmen nedsttes tilstrekkeligt til at
forhindre beskadigelse af ledningsnettet. Hvis momentafbryderen tre-
der i funktion, ma arsagen snarest eftersoges og fejlen rettes.

Fig. 29. Udskiftning af sikring.
1. Gummikappe. 2. Sikring. 3. Gummiholder.

HORN. Hvis det skulle vise sig nedvendigt at foretage justering af
hornet, mé dette arbejde overlades til et Bedford varksted.

LEDNINGER. Bag i denne bog er indsat stromskemaer, der viser led-
ningsferingen og ledningernes dimensioner.
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KRAFTOVERFORING

KOBLING. Koblingen er en tor enkeltpladekobling.

Nér koblingspedalen tredes ned, overferes trykket til udrykkermeka-
nismen gennem et kugleleje, der er permanent smurt og ikke kraver ved-
ligeholdelse.

Koblingspedalen skal have en frigang pa ca. 25 mm (1"), for koblings-
fjedrenes modstand mawrkes.

GEARKASSE. Gearkassen er sammenbygget med motoren. Pa fire-
trins gearkassen er 4., 3. og 2. gear synkroniserede, medens E.N.V. fem-
trins gearkassen ikke har synkronisering. P4 Turner fem-trins gearkassen
er andet, tredie, fjerde og femte gear synkroniserede.

KARDANAKSEL. KA-, KB-, KC- og KDS-modeller, traktormodeller
og modeller med tippelad har enkelt, &ben kardanaksel med et nilelcje-
kardanled i hver ende. Alle evrige modeller har todelt kardanaksel.

Hvis det af en eller anden grund har veret nedvendigt at afmontere
kardanakslen, md man ved monteringen pase, at pilene pa akslen og pa
leddene er i flugt med hinanden. Dette er nedvendigt af hensyn til kardan-
akslens afbalancering og kardanleddenes liniering.

BAGAKSEL. Modellerne KA, KB, KC, KD og KH har spiralskdrne
tandhjul i bagtejet. Alle ovrige modeller har hypoid-fortandet bagtej.

Bagakselhusets deaksel er forsynet med et oliestands- og péfyldnings-
hul. Nér bagakslen skal temmes for olie, udskrues de to nederste sat-
skruer, som holder dakslet til bagakselhuset.

Bagakselhalvparterne er lige lange og kan ombyttes indbyrdes.

Bagakselhalvparterne kan afmonteres, uden at hjulene loftes fra jorden.
Hyvis halvparterne skal afmonteres, fjernes motrikkerne og skiverne ved
enden af hvert nav. Akslen kan derefter Iosnes ved, at man stikker en
skruetraekker ind i recessen i navet bag bagakselflangen.

Bagaksellejerne smeres af bagakselolien. De kraver sdledes ingen
pasning.

TO-GEARS BAGAKSEL. Modeller med dobbelt udveksling har hel-
flydende bagaksel med hypoid-fortanding. Mellem kronhjul og differen-
tiale er indskudt et reduktionsgear, som kan s@ttes i funktion ved
hjelp af skifteknappen pa gearskiftestangen.

Bagakselhusets dacksel er forsynet med et oliestands- og péfyldnings-
hul. Ved temning af bagakslen udskrues de to nederste s@tskruer.

Bagakselhalvparterne er indbyrdes ombyttelige.
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STYRETOJ, FORTGJ OG FIEDRE

STYRETQJET er af snekke- og sektortypen. Styrehuset er monteret
pé chassis’ets sidevange. Alle styrehusaggregatets dele arbejder kon-
stant i olie. Indstillingen af spillerummet mellem styresnekke og sektor
samt styresnekkens og sektorakslens endespillerum kraver serligt kend-
skab og specialvarktej, og det tilrides derfor at lade disse indstillinger
foretage pa et autoriseret Bedford varksted.

STYRESPINDLER. Styrespindlerne er monteret pd styrebolte, der
drejer i blybronzebelagte stalbesninger.

Belastningen optages af et trykleje, som er indskudt forneden mellem
styrespindel og forbro.

LEDFORBINDELSER. Kugleleddene pa styrestengerne er selv-
justerende, og de kraver ingen anden pasning end regelmassig smering.

FORHJULSLEJER. Forhjulene lober pa koniske rullelejer.

For hver 10000 km kontrolleres spillerummet i forhjulslejerne. Det er
af den sterste betydning, at dette arbejde udferes i ngje overenssiem-
melse med fabrikkens forskrifter, og det ber derfor overlades til en auto-
riseret Bedford forhandlers vaerksted at foretage kontrolleringen og en
eventuel justering af spillerummet. Hvis der er for stort spillerum i
lejerne, kan dette medfere, at dekkene bliver slidt for hurtigt, og at sty-
ringen vanskeliggores.

FORTOJSINDSTILLING. Nar vognen leveres, er forhjulenes spids-
ning indstillet i overensstemmelse med de foreskrevne mal (se side 6).
Hvis indstillingen @ndres, f. eks. ved at der keres mod en kantsten eller
lignende vil dette bevirke foroget slitage pd dekkene og vanskeliggore
styringen.

Forhjulenes spidsning kontrolleres sdledes: Med forhjulene i ligeud-
stilling males afstanden mellem felgene i hgjde med navets centrum.
De punkter, mellem hvilke mélingen foretages, afmarkes med kridt.
Derefter skubbes vognen fremad, indtil merkerne vender bagud, og af-
standen males igen. Forskellen mellem malingerne skal svare til den
foreskrevne spidsning.

FJEDRE. Savel for- som bagfjedrene er lange, halvelliptiske blad-
fjedre, som ikke kraver s@rlig pasning udover en kontrollering af samle-
band og dragebind med regelmassige mellemrum. Efterspend om ned-
vendigt disse for hver 1000 km de ferste 3000 km og derefter for hver
10000 km. Kontroller ogsa steddemperboltene.

Bemerk: Fjederbladene ma ikke smores, da fjedrenes korrekte funktion
er afhengig af den indbyrdes friktion mellem fjederbladene.
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HJUL og DAK

Hjulene er fastgjort til hjulnavene ved hj&lp af metrikker, som passer
til koniske huller i hjulpladen.

UDSKIFTNING AF HJUL. Hev vognen med en donkraft, afskru me-
trikkerne (venstre gevind pé venstre hjul, og hejre gevind pa hajre hjul),
og left hjulet fri af gevindtappene.

Nar hjulet monteres, mé det pases, at den koniske ende af motrikken
vender mod hjulpladens koniske hul. Inden metrikkerne paskrues, smo-
res gevindet og den koniske flade let med olie.

Bemark: Ndr et baghjul loftes, skal der legges klodser for forhjulene,
sdledes at vognen ikke kan bevege sig.

RESERVEHJUL. Pa modellerne KE, KFS, KFL, KGL og KHL an-
vendes en speciel mekanisme, nar reservehjulet skal tages ned fra eller
anbringes i reservehjulsholderen. Med samme negle, som anvendes til
hjulmetrikkerne, afskrues de metrikker, som fastholder reservehjulet til
reservehjulsholderen. Derpa anbringes neglens flade ende i slidsen i hol-
deren, og den drejes mod hajre, sdledes at palen kan bringes ud af ind-
greb. Senk derefter reservehjulet, til det rerer jorden. — Nar hjulet skal
anbringes i holderen, bringes palen i indgreb, og derefter hejses hjulet pa
plads og fastspendes.

VEDLIGEHOLDELSE AF D/Z&K. Dakkenes levetid er i hej grad af-
hengig af, hvorledes dekkene behandles. Forerens opmarksomhed hen-
ledes derfor pd nedenstiende punkter, der, nar de folges, foroger dek-
kenes levetid:

(a) Kontroller lufttrykket daglig ved kolde dzk, og hold dekkene op-
pumpede til det af gummifabrikanterne foreskrevne tryk. De op-
givne lufttryk gelder, nar intet andet anfores, for kolde dek. Luft-
trykket ma derfor kontrolleres pa et tidspunkt, hvor vognen har
holdt stille i mindst tre timer. Trykket vil stige under kerslen, og
man mé derfor ikke korrigere lufttrykket umiddelbart efter, at
vognen har kert. Bide over- og undertryk vil forage dekslitagen.

(h) Lzg marke til, om der forekommer uregelmassig slitage. Dette vil
i reglen vere tegn pd, at der er en indstilling, som skal justeres.

(¢) Kor altid jevnt. Hird brug af kobling, speeder og bremser foroger
dekslitagen.
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(d) Husk at hurtig kersel foreger dekslitagen. Dekkenes levetid for-
ages, nar farten holdes inden for en rimelig grense.

(¢) Undga at kere dekkene mod kantsten eller lignende genstande, da
lerredet herved beskadiges, uden at skaden er synlig uden pa
dekket.

Bemeark: Hvis der pd baghjulene monteres storre (eller mindre) dek end
de oprindeligt monterede, vil dette andre speedometerets udvisende. Ved sd-
danne @ndringer af udstyret md man derfor henvende sig til en autoriseret
Bedford forhandler for at fd andret speedometerdrevet i overensstemmelse
med den nye dekstorrelse.

LUFTTRYK. Lufttrykket er afhengigt af deksterrelsen og af belast-
ningen pa for- og bagaksel. Forhandleren vil kunne opgive det korrekte
lufttryk for Deres vogn pa grundlag af oplysningerne fra de forskellige
gummifabrikker. — Serg for, at dekkene altid er oppumpede til det rig-
tige tryk.
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BREMSER

BESKRIVELSE. Fodbremsen, der er hydraulisk, virker pa alle 4 hjul.

Ved hjzlp af handbremsegrebet ved siden af forersedet betjenes par-
keringsbremsen, der er monteret umiddelbart bag gearkassen undtagen pa
KA og KB, hvor parkeringsbremsen virker pa baghjuls-tromlebremserne.
Pia KG, KH og KFA er parkeringsbremsen en skivebremse, pa alle evrige
modeller er det en indvendigt ekspanderende bremse.

Pa alle modeller er der monteret et servoaggregat, som automatisk for-
sterker det bremsetryk, der fremkommer ved fodens tryk pd bremse-
pedalen. Fodbremsen fungerer ogsd, nar servotrykket er utilstreekke-
ligt; men der kraeves et kraftigere tryk pa pedalen.

INDSTILLING AF FODBREMSE.

(a) Nar et af baghjulene loftes, skal der altid legges klodser for for-
hjulene, saledes at vognen ikke kan bevege sig.

(b) For bremserne indstilles, md det altid undersoges, om hjullejerne er
korrekt indstillede. Hvis dette ikke er tilfwldet, md hjullejerne forst ind-
stilles (se side 27).

Alle modeller undtagen KA og KB.

Bremserne er forsynede med en indstillingsexcentrik for hver bremse-
sko. Excentrikkerne drejes ved hjelp af firkantede metrikker uden pa
bremseankerpladen. Nar bremserne skal indstilles, loftes hjulene med en
donkraft, og metrikkerne sp®ndes, indtil begge bremsesko ligger an mod

bremsetromlen. Trad bremsepedalen

! N kraftigt ned nogle gange, siledes at

\\‘) A 2/ bremseskoene centreres i tromlen.

Slek begge motrikker, indtil skoene

er klar af bremsetromlen. Derefter
drejes en af metrikkerne, indtil skoen
glider mod bremsetromlen, nir hju-
let drejes. Slek igen sa meget, at
tromlen drejer frit, og foretag sam-
me indstilling pd den anden metrik.
Indstil bremserne pa de andre hjul
X A pa samme made, og kontroller til

Fig. 30, Indstilling of driftsbremse. sidst, at hjulene kan lebe rundt uden
1. Indstillingsskrue. 2. Afluftningsnippel. at binde.

KA og KB modeller:

Baghjulsbremserne er selvjusterende, og modeller med forhjuls-skive-
bremser, som ogsa er selvjusterende, krever derfor ingen bremsejustering.
Pi KB modeller med forhjuls-tromlebremser, skal disse justeres som
beskrevet ovenfor.
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Fig. 32. Skive-parkeringsbremse.

bremse (ill. viser venstre side; hojre side modsat). 1. Gaffelarmens indstillingsskrue. 2. Gaflens ind-

stillingsskrue. 3. Indstillingsmetrik mellem
gaffelf jedre.

Fig. 31. Indstillingsskrue for tromleparkerings-

HANDBREMSE-INDSTILLING

Bemark: Pi KA og KB modeller er justering kun pakrevet, sdfremt
hdandbremse-mekanismen har varet adskiit.

Indstilling af tromle-bremse. Loft vognens bagende, indtil hjulene
netop gar fri af jorden. Trek handbremsen hirdt an og slek den s helt.

Drej indstillingsskruen hajre om, indtil tromlen ikke mere kan drejes.
Drej derefter indstillingsskruen venstre om, indtil skoene rietop gér fri af
tromlen. Traek hindbremsen an og slek den igen helt. Kontroller, at
bremseskoene ikke binder pa tromlen.

Trak bremsegrebet tre hak tilbage, og indstil derefter gaffelstykket ved
bremsekablets forende, indtil bremseskoene netop rerer tromlen. Slek
bremsegrebet og kontroller, at bremsetromlen kan rotere frit.

Indstilling af skive-bremse. Loft vognens bagende, indtil hjulene netop
gar fri af jorden. Slek hiandbremsen helt, og drej derefter gaffelarmens
indstillingsskrue, indtil afstanden fra midten af indstillingsanordningens
ankerbolt og yderkablets ankerbolt foroven pa gaflen er 267 mm (10%").

Spend metrikken mellem gaflens spaendefjedre sd meget, at skiven
ikke kan drejes, og slek derefter motrikken, indtil bremsefladerne netop
gér fri af skiven.

Trak bremsegrebet tre hak tilbage, og indstil derefter gaffelstykket ved
bremsekablets forende, indtil bremsefladerne netop rorer skiven. Slek
bremsegrebet og kontroller, at skiven kan rotere frit.

Kontrollering af belegning. Fra tid til anden ber det kontrolleres, om
bremsebel®gningerne er slidt si meget, at de er tjenlige til udskiftning.
Det rigtige indtryk heraf fas ved en inspektion af de primzre bremse-
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sko. Foran pd hvert hjuls bremseankerplade er monteret et gummi-
d®ksel, som drejes til side, nar bremsebel@gningerne skal kontrolleres.
Husk at s®tte dekslet pa plads igen.

INDSTILLING AF BREMSEPEDAL. Indstilling af bremsepedalen
falder ikke ind under de arbejder, som skal udferes med regelmassige
mellemrum. Denne indstilling
foretages almindeligvis kun i
forbindelse med reparationer af
bremsesystemet eller ved et me-
get hojt kilometertal.

Alle modeller undt. KA og KB:

Indstilling sker saledes: Lasn

lasemotrikken og drej stopskru-

en saledes, at afstanden mellem

BREMSEPEDALENs  tabrettets underside og pedalar-

STOPSKRUE men er 25 mm (1”). Aftag retur-

- fjederen fra trekarmen og losn

gaffelboltens lisemeotrik. Aftag
gaffelbolten fra armen.

Fjern spillerummet i ledfor-

Fig. 33. Indstilling af parkeringsbremse. bindelserne ved at skyde trak-

stangen fremefter, indtil pedalen

gar mod sit stop. Medens trekstangen og stettearmen holdes pa plads,

indstilles gaflen séledes, at gaffelhullerne flugter.
Sat gaffelbolten i igen, spend lasemotrikken, og monter returfjederen.

KA og KB modeller:

Losn lisemeotrikken A og juster pedalstopbolten B, indtil afstanden
mellem undersiden af tabrzttet og pedalarmen er 25 mm; derefter stram-
mes lasemotrikken. Fjern splitpinden C og lesn lasemotrikken D. Pase
at stopbolten er i kontakt med stoppet pa styrehuset. Drej derefter gaffel-
stykket, indtil splitpinden let kan indsettes i gaffelstykket og mellem-
armen med bremsepedalen helt udlest mod stoppet. Fra denne stilling
drejes gaffelstykket en halv omdrejning hgjre om (set mod bilens forende)
for at afkorte trykstangen. Til sidst monteres splitpinden, og lasematrikken
spaendes.

AFLUFTNING AF DET HYDRAULISKE SYSTEM. (Alle modeller
undt. KA og KB). Pa bagsiden af hver enkerplade findes lige over bremse-
slangens tilslutning en lille sekskant med et fremspring, der ligner en
smerenippel. Dette er afluftningsventilerne, der alle er forsynet med
gummi-stevkapper, som ma aftages for afluftningen.
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Fyld bremsevaskereservoiret op med Delco General bremsevaske, til vee-
sken star 6 mm under pafyldningshullets underkant. Anbring den ene ende
af en gummislange over en af afluftningsventilerne, og lad den anden ende
henge ned i et glas. Held sd meget bremsevaske i glasset, at enden af
slangen dzkkes. Abn derefter afluftningsventilen ca. to omdrejninger.

Lad en medhjelper trede bremsepedalen hurtigt ned og slippe den
igen. Herved pumpes bremseveske gennem systemet, og luften vil blive
fort med og komme til syne som bobler for enden af gummislangen.

Hold reservoiret fyldt med bremsevaske og fortszt med at pumpe med
bremsepedalen — med en kort pause for hvert tryk pa pedalen — indtil der
ikke mere kommer luftbobler ud af slangen. Luk ventilen, for slangen
tages af, og st til sidst stevkappen pa igen.

Udfer samme arbejde pa de tre andre hjul, og serg for, at slangen hele
tiden holdes nede i vaesken, sdledes at der ikke ad denne vej trenger luft
ind i systemet.

Pa traktormodeller er der yderligere en afluftningsventil pa vakuum-
ventilen.

Nar afluftningsarbejdet er afsluttet, fyldes reservoiret op med Delco
General bremseveske, til vaesken stir 6 mm under pafyldningshullets
underkant.

Brug ikke straks vaesken fra glasset til pafyldning pa reservoiret, da der
stadig vil vere luftbobler i veesken. D=k glasset til og lad det std i nogen
tid, saledes at luften kan slippe ud af vasken. Filtrer vasken, for den
anvendes.

KA og KB modeller: 3

Der er en afluftningsventil pa bagsiden af hver bremseankerplade, og
hver ventil er forsynet med et stevdaksel, der skal fjernes for afluftningen.
P4 modeller med forhjuls-tromlebremser losnes indstillingstappene helt.

Fyld begge bremsevaskebeholdere med Delco General bremsevaske
til everste marke og st en gummislange pa afluftningsventilen pa
bageste hajre ankerplade og lad den anden ende henge ned i et glas med
bremsevaske.

Lad en medhjzlper trede bremsepedalen hurtigt ned og slippe den igen.
Herved pumpes bremsevaeske gennem systemet, og luften vil blive fort
med og komme til syne som bobler i glasset.

Hold beholderne fyldt med bremsevaske og forts®t med at pumpe -
med bremsepedalen — med en kort pause for hvert tryk pa pedalen — indtil
der ikke kommer flere bobler ud af slangen. Luk ventilen for slangen tages
af og og pas=zt stovdakslet.

Udfer samme arbejde pa de ovrige tre hjul i folgende orden i venstre
bageste, hejre forreste, venstre forreste. Til sidst fyldes vaeskebeholderne
op med frisk bremsevaske til korrekt vaskehejde.
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(Illustrationen viser en hojrestyret model. Pd de venstrestyrede modelle

HVER 500 KM EL. HVER UGE

Kontroller motorens oliestand. Benyt mélepinden
(7), efterfyld gennem pafyldningshullet (26).

HVER 10000 KM

Skift motorolien. Pifyldning sker gennem pafyld-
ningshullet (26).

Udskift oliefilterets element (25). (Se side 25).
Rens indsugningsluftrenseren (19).

Rens krumtaphusventilationens luftrenser (26).
(Kun Bedford-motorer).

Skift olien i indsprejtningspumpens knastaksel-
hus.

Kontroller oliestanden i centrifugal-regulato-
ren.

Smor speederens ledforbindelser med olie.

(Se ogsa afsnittet »Vedligeholc

Smor styrehuset (28). (Benyt sal
bagaksel; se smeremiddeltabellen §

|
Smer styretgjets ledforbindels:
4 nipler ialt.

Smer styreboltene (5 og 23). 4

Smer bremse- og koblingspedale
ser. Smor pedalernes lejer (2) med
Smor ligeledes hindbremsearmens |
bremsens kabelforbindelser med n

Kontroller vaskehejden i bre
(10). Vasken skal std ca. 6 mm unde
lets nederste kant. Brug Delco Gen
til pafyldning. |

Smer fodbremsetrazkstangens |

Smer fjederlaskerne (3, 8,11, 12,
12 nipler ialt.
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(Illustrationen viser en hejrestyret model. P4 de venstrestyrede modeller findes nogle af de viste smoresteder i modsat side).

HVER 500 KM EL. HVER UGE

Kontroller motorens oliestand. Benyt malepinden
(7), efterfyld gennem péfyldningshullet (26).

HVER 10000 KM

Skift motorolien. Pifyldning sker gennem pafyld-
ningshullet (26).

Udskift oliefilterets element (25). (Se side 25).
Rens indsugningsluftrenseren (19).

Rens krumtaphusventilationens luftrenser (26).
(Kun Bedford-motorer).

Skift olien i indsprejtningspumpens knastaksel-
hus.

Kontroller oliestanden i centrifugal-regulato-
ren.

Smaer speederens ledforbindelser med olie.

(Se ogsa afsnittet »Vedligeholdelse« side 18)

Smor styrehuset (28). (Benyt samme olie som pi
bagaksel; se smaoremiddeltabellen side 18).

Smer styretsjets ledforbindelser (1, 6, og 21).
4 nipler ialt.

Smer styreboltene (5 og 23). 4 nipler.

Smer bremse- og koblingspedalens ledforbindel-
ser. Smer pedalernes lejer (2) med nogle draber olie.
Smor ligeledes hindbremsearmens tap (27) og hind-
bremsens kabelforbindelser med nogle draber olie.

Kontroller vaskehgjden i bremsereservoiret
(10). Vesken skal std ca. 6 mm under pafyldningshul-
lets nederste kant. Brug Delco General bremsevaske
til péfyldning.

Smeor fodbremsetrakstangens mellemarm (9).

Smoer fjederlaskerne (3, 8,11, 12,13, 15, 18 og 24).
12 nipler ialt.

Smor kardanakslens kardanled og glideled (16).
4 nipler pdA modeller med lang akselafstand, 3 pa
modeller med kort akselafstand.

Kontroller oliestanden i gearkasse (17). Efterfyld
om nedvendigt med den korrekte olie (se smore-
middeltabellen side 19).

Kontroller oliestanden i bagakslen (14). Efterfyld
om nedvendigt med den korrekte olie (se smore-
middeltabellen side 19).

Smor derlase og hangsler.
HVER 20000 KM

Smer dynamoen (20).

Smor forhjulslejerne (4 og 22).

HVER 40000 KM
Rens oliepumpens si. (Se side 31).
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2 | BRUN-GUL 44].012 | 18 | GRON-R@D 9/.012 | 34 | VIOLET 9/.012 | POSITIONSLYS 6w 4w STELFORB.
3 | BRUN-GUL 9/.012 | 19 | GRON-VIOLET 9/.012 | 35 | VIOLET-SORT 28/.012 | BAGLYGITE/STOPLYS 621 w
4 | BRUN-GR@N 9).012 | 20 | GRON-SORT 9/.012 | 36 | SORT 44].012 | STOPLY! 36 w
‘5 | HVID 28/.012 | 21 | LYSEGRON-BRUN  9/.012 | 37 | SORT 14/.012 | BAGLYGTE 6w
6 | HVID 14/.012 | 22 | LYSEGRON-VIOLET ~9/.012 | 38 | SORT 14/.010 | FORBLI 21w 18 w &
7 | HVID-BRUN 9/.012 | 23 | LYSEGRON-VIOLET 14/.010 | 39 | SORT-GR@N 14/.012 | BAGBLINK 21w 18w i3
8 | HVID-R@D 35/.012 | 24 | BLA-HVID. 28/.012 | 40 | 1824/.004 el.1152/.006 MOTORRUMSLYS 6w 6w Lo T
9 | HVID-BLA 9/.012 | 25 | BLA-HVID 14].010 | 41 | 61).044 LOFTSL 6w 6w HES ST o
10 | GRON 28/.012 | 26 | BLA-HVID 9/.012 | 42 | 2200/.0076 BLINKKONTROLLAMPE 1,5M1,8 w 3w ] BAEree) et
11 | GRON 14/.012 | 27 | BLA-ROD 28/.012 BREMSEKONTROLLAMPE 22w 4w —
12 | GRON 9/.012 | 28 | BLA-R@D 14/.010 FJERNLYSKONTROLLAMPE 22w 4w STELFORB,
13 | GRON-BLA 91.012 | 29 | ROD 28/.012 OLIETRYKSKONTROLLAMPE b w 4w
14 | GRON-HVID 9/.012 | 30 | R@D 14/.012 LADEKONTROLLAMPE 34w 4w
15 | GR@N-HVID 14/.010 | 31 | R@D 9/.012 INSTRUMENTLYS 22w bw
16 | GRON-BRUN 14/.010 | 32 | ROD-HVID 9).012
STRQMSKEMJL FOR BEDFORD TK
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40
GTER 12 volt anlag | 24 volt anlzg J_
RLYGTER 4236w | 4438w =
SITIONSLYS 6w 4bw STELFORB.
GLYG[TE/STOPLYS 6/21 w
OPLY. 36w
GLYGTE 6w
RBLI 21w 18 w
GBLINK 21w 18 w
DTORRUMSLYS 6w 6w
FTSL 6w 6w
INKKQNTROLLAMPE 1,518 w 3w
EMSEKONTROLLAMPE 22w 4w
RNLYSKONTROLLAMPE 22w 4w
IETRYKSKONTROLLAMPE 34w 4w
DEKONTROLLAMPE 34w 4w
STRUMENTLYS 22w J 4w
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Med hensyn til reservedele...

For at bevare Deres BEDFO RD’s kvalitet
og ydeevne er det overordentlig vigtigt, at De
ved indtredende reparationer sikrer Dem, at

der udelukkende anvendes

originale BEDFORD reservedele
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